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1 Aufgabenstellung

Die Deutsche Post AG plant die Errichtung und den Betrieb eines Paketzentrums in Hannover-
Anderten an der Hoverschen Stral3e auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite des bestehen-
den Paketzentrums. Das neue Paketzentrum ,PZ Hannover Il soll werktags durchgehend von
00:00 — 24:00 Uhr betrieben werden. Es ist eine Bearbeitungskapazitat im sog. 40k-Betrieb
geplant, was sich auf die Sortiermenge von 40.000 Paketen pro Stunde bezieht. Das Betriebs-
geschehen schwankt in den einzelnen Zeitstunden, wobei das Hauptverkehrsaufkommen im
Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr stattfindet.

Im vorliegenden Gutachten sollen die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvorgange des
Paketzentrums im 40k-Betrieb auf die angrenzende schutzwiirdige Bebauung ermittelt und
anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [2] beurteilt werden.
Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt anhand einer detaillierten Prognose gemaf
Nr. A.2.3 TA Larm.

Da das Paketzentrum 24 Stunden am Tag betrieben werden soll, werden nachfolgend die
Beurteilungszeitrdume tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

2 Vorgehensweise

In der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

Beschreibung von Gerduschemissionen (Schallleistungspegel) der geplanten immissions-
relevanten Anlagen und des Freiflachengeschehens auf dem Betriebsgelande.

e Erstellung eines digitalen Berechnungsmodells fiir das Untersuchungsgebiet unter Be-
ricksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der Anlagen sowie der
wesentlichen Schallquellen.

e Durchfihrung von Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2 [4] auf Grundlage
des Modells zur Ermittlung der Gerauschimmissionen in der Umgebung durch die Be-
triebsvorgange der geplanten Anlage inkl. Freiflichengeschehen fir den Tag
(06:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschirmungen
und Reflexionen auf dem Ausbreitungsweg werden bei den Berechnungen beriicksichtigt.

e Beurteilung der Gerauschsituation fir den Tages- und Nachtzeitraum nach der Techni-

schen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2].
1010761_2023_936_21252415_02.docx
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3 Grundlagen

3.1  Ortliche Verhéltnisse

Das fiir das neue Paketzentrum vorgesehene Grundstick befindet sich in Hannover-Anderten.
Westlich verlauft der Mittellandkanal, nérdlich der Stidschnellweg (B 65), dstlich die Héversche
StralRe und sidlich die Autobahn A7. In der unmittelbaren Nachbarschaft befinden sich nérd-
lich und dstlich weitere gewerbliche und industrielle Nutzungen, wéhrend sudlich und westlich
forst- und landwirtschaftlich genutzte Flachen die Umgebung pragen.

Auf dem gegenuberliegenden Ufer des Mittellandkanals befinden sich die nachstgelegenen
Wohnnutzungen in der Umgebung des Wasserstrafl3en- und Schifffahrtsamts in ca. 250 m Ent-
fernung am Gaimweg. Nordostlich, in ca. 550 m Entfernung zum Betriebsgrundstiick und nord-
lich des Sudschnellwegs gelegen, befindet sich der Siedlungsbereich des Stadtteils Anderten
mit Wohnnutzungen in reinen und allgemeinen Wohngebieten.

Abbildung 3.1, Seite 11, zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort der Anlage.

3.2 Immissionsschutzanforderungen
3.2.1 Beurteilungspegel

Die Beurteilung der Betriebsgerausche erfolgt nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz [1] TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm von 1998 mit Anderung 2017 unter Beruicksichtigung der Klarstellung des Bundesminis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit hinsichtlich redaktioneller Fehler
[2]. Nach TA Larm sind die Betriebsgerausche zur Tageszeit (06:00 - 22:00 Uhr) und zur
Nachtzeit (22:00 - 06:00 Uhr) getrennt zu beurteilen. Tags ist ein Bezugszeitraum von 16 h
mafdgebend, nachts ist die lauteste Stunde zu betrachten.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind die Beurteilungspegel der Be-
triebsgerausche fur den mafRgeblichen Immissionsort, 0.5 m aulRerhalb des gedtffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes? zu bilden und

mit den Immissionsrichtwerten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhal-

1 Schutzbedirftig im Sinne der DIN 4109 [7], u.a. Wohn- und Buroraume, etc.

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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tenden Immissionsrichtwerte ergeben sich nach TA Larm entsprechend den Gebietsausweli-
sungen im Bebauungsplan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit (8 34/35 BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, durfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am mafigebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die die
TA Larm gilt. Wirken neben der zu beurteilenden Anlage (Zusatzbelastung) auf den mal3geb-
lichen Immissionsort noch weitere Anlagengerédusche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt
werden, dass die Immissionsrichtwerte durch alle Anlagen gemeinsam eingehalten werden.
Unterschreitet die von einer nach BImSchG [1] genehmigungsbediirftigen Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die zulassigen Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB, so darf auch bei
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung die Genehmigung
fur diese Anlage in der Regel nicht versagt werden (Nr. 3.2.1 TA Larm). In Anlehnung an Num-
mer 4.2 ¢) TA Larm wird dies auch auf nicht genehmigungsbedurftige Anlagen angewendet.

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die mafRgeblichen Immissionsorte, die Gebietseinstu-

fungen gemal3 Bebauungsplan bzw. entsprechend der Schutzbedurftigkeit, die Geschosszahl
sowie die Immissionsrichtwerte (IRW) dargestellt.

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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Tabelle 3.1: MaRgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und Immissionsrichtwert

Immissionsort Gebiets- | Mal3gebliches IRW in dB(A)
einstufung Geschoss tags nachts
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)

lo 1 — An der Schleuse 3 MI @ 1. 0G 60 45
lo 2 — Sehnder StralRe 29a WA @ 1. 0G 55 40
lo 3 — Gaimweg 26 MI @ 1.0G 60 45
lo 4 — Hannoversche Stral3e 33 GI ¥ EG 70 70
lo 5 — Sehnder StralRe 17 WRP 1.0G 50 35
3 GemaR § 34/35 BauGB
b GemaR Bebauungsplan Nr. 1221 der Stadt Hnnover

Die Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen an den maf3geblichen Immissionsor-

ten ist nicht bekannt. Daher wird die vom Paketzentrum ausgehende Zusatzbelastung ermittelt

und Uberprift, ob die zuldassigen Immissionsrichtwerte tags und nachts um mindestens 6 dB

unterschritten werden.

Die Lage und Bezeichnung der Immissionsorte kann der Abbildung 3.1, Seite 11 entnommen

werden.
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Abbildung 3.1:  Ubersichtsplan mit Lage und Bezeichnung der Immissionsorte
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3.2.2 Spitzenpegelkriterium

Gemald Nummer 6.1 der TA Larm durfen auch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den Im-
missionsrichtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB
tberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

3.2.3 Tieffrequente Gerausche

Gemal Nr. 7.3 TA Larm ist zu prufen, ob schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente
Gerausche (Frequenzbereich < 90 Hz) in schutzbedirftigen RAumen bei geschlossenen Fens-
tern auftreten konnen. Die Ermittlung und Beurteilung tieffrequenter Gerausche erfolgt anhand
der DIN 45680 [9].

3.2.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Gemal Nummer 7.4 TA Larm ist zu prifen, ob der anlagenbedingte Verkehr unzulassige Ge-
rauschimmissionen auf 6ffentlichen Stral3en verursacht. Danach ist die Berticksichtigung des
An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen wie folgt geregelt:

»..Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ bis g sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden,
soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht um mindes-
tens 3 dB erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Stral3en ist zu berechnen nach
den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en -Ausgabe 1990- RLS-90, ...

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen — Ausgabe 1990 — Schall 03, ...*

2 Nach Angaben des Umweltbundesamtes sollen auch bei Nr. 7.4 TA Larm die Buchstaben von bisher c) bis f)
auf zukilnftig c) bis g) erweitert werden (siehe auch FuRnote 7, Seite 23).

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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3.3  Anlagenbeschreibung ,,Paketzentrum Hannover I
3.3.1 Allgemeine Angaben

Die Angaben zum Betriebsgeschehen basieren auf den von der Deutschen Post AG bereitge-
stellten Planunterlagen [18] und sowie eigenen Erfahrungen zur Hoflogistik von vergleichbaren
Standorten. Die Angaben bertcksichtigen den Volllastbetrieb (,Weihnachtsstarkverkehr) far
das geplante Paketzentrum, der insbesondere im Monat Dezember auftritt. Dieser stellt aus
schalltechnischer Sicht den unginstigsten Fall dar und ist als ,Worst-Case“-Ansatz zu verste-
hen.

Die neue Frachthalle des Paketzentrums soll mit einer Hohe von ca. 15 m errichtet werden,
der Verwaltungstrakt mit ca. 12.5 m. Das Paketzentrum wird werktags durchgehend von 00:00
— 24:00 Uhr betrieben. Das Betriebsgeschehen unterliegt bezogen auf einen Tag starken
Schwankungen in den einzelnen Zeitstunden. Im Nachtzeitraum herrscht das héchste Fracht-
Aufkommen. Neben dem Verladegeschehen an den Warenein- und ausgangsbereichen erfol-
gen Umsetzvorgéange von Wechselbehéltern in allen Betriebsbereichen rund um das Gebéude
durch Rangierfahrzeuge (sog. ,Wiesel").

Relevante Gerausche auf dem Betriebsgelande entstehen durch das Freiflachengeschehen
bei Fahr- und Rangiervorgangen von Lkw und Rangierfahrzeugen sowie bei Verladevorgan-
gen an den Verladetoren, die sich an allen Seiten und im Innenhof der Frachthalle befinden.

In der nachfolgenden Abbildung 3.2 sind die Betriebsbereiche, an denen Fahrzeugbewegun-
gen (Lkw, Rangierfahrzeuge) stattfinden, skizzenhaft dargestellt.

U: Ubergabestellplatze fiir Wechselbehalter
E: Entladebereiche - Wareneingangsbereiche E1, E2, E3, E4
B: Beladebereiche - Warenausgangsbereiche B1, B2, B3, B4

S: Stellplatzbereiche - Abstellflachen S1, S2, S3

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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Abbildung 3.2: Bereiche des Betriebshofs (Skizze — Variante 18C)
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Fahrverkehr der Lkw

Das Betriebsgelande wird aus norddstlicher Richtung tber die Hoversche StralRe angefahren,
an der ein Kreisverkehr eingerichtet werden soll. Die Lkw bewegen sich nach der Einfahrt Giber
eine dreispurige Stauspur zunachst in sidliche Richtung, wenden in einer Schleife und fahren
wieder Richtung Nordosten auf die Schrankenanlagen zu. Durch diesen vergrof3erten Einfahrt-
bereich auf dem Betriebsgelédnde werden Rickstaus im 6ffentlichen Verkehrsraum vermieden.
Nach der Abfertigung an der Schrankenanlage fahren die Lkw an zugewiesene Ubergabe-
platze, Stellplatze oder Verladetore und setzen Wechselbehélter ab oder nehmen solche auf.
Alle Lkw durchfahren das Paketzentrum aufgrund einer Einbahnstral3enregelung einmal voll-
standig gegen den Uhrzeigersinn und verlassen das Grundstiick anschliel3end wieder Uber
den Kreisverkehr auf die Hoversche StralRe. Die Ausnahme sind die Lkw, die Wechselbehélter
auf dem Ubergabeplatz absetzen, denn sie verlassen das Paketzentrum an den dort befindli-
chen Ausgangsschranken auf kiirzestem Weg wieder.

Rangierfahrzeuge (Wechselbehéalter-Umsetzvorgange)

Zusatzlich zu den Lkw werden spezielle Rangierfahrzeuge (sog. ,Wiesel“) eingesetzt, die effi-
zienter als Lkw Wechselbehalter an den Verladetoren des Paketzentrums zu- und abfihren
konnen. Die Rangierfahrzeuge transportieren sowohl beladene als auch unbeladene Wech-
selbehélter zwischen Ubergabeplatzen, Ent- und Beladebereichen sowie Stellplatzen. Ran-
gierfahrzeuge durfen in beliebiger Richtung auf dem Betriebshof fahren, sie unterliegen damit
ausdrucklich nicht der Einbahnfahrtenregelung und nutzen i.d.R. den kiirzesten Weg zwischen
den o.g. Betriebsbereichen fur die Transporte. Ein einzelner Rangierauftrag umfasst das Auf-
nehmen und Absetzen eines Wechselbehélters sowie das Fahren und Rangieren des Wiesels
zwischen zwei Hofbereichen. Fir jeden Umsetzvorgang wird je ein 1-minttiger Aufnehm- und
Absetzvorgang eines Wechselbehélters sowie eine Fahrstrecke im schalltechnischen Modell
berucksichtigt (z.B. U — E3).

Verladevorgange

Die Verladevorgénge in Wechselbehalter, Lkw und Anhanger erfolgen manuell (fahrbare Roll-
behdlter oder lose Pakete) an allen Entlade- bzw. Beladetoren des Paketzentrums Uber eine
Innenrampe mit Torrandabdichtung. Je Verladung wird eine Dauer von 30 Minuten angesetzt.

Mitarbeiterparken

Etwa 100 m nordlich des geplanten Kreisverkehrs befindet sich ein Pkw-Parkplatz an der
Stral3e Kleiner Holzh&agen. Dieser soll im Zuge der Baumalinahme ertlichtigt und als Parkhaus
mit zwei zusatzlichen Ebenen eingerichtet werden und dann tber ca. 500 Stellplatze verfiigen
und von den Mitarbeitern beider Paketzentren genutzt werden.

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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Lkw-Stellplatz

Im sudlichen Bereich des Betriebshofs soll ein Stellplatz fir Lkw mit 50 Stellpl&atzen eingerich-
tet werden, der zur Einhaltung der Pausenzeiten genutzt werden kann. Es wird angenommen,
dass hier pro Stunde 20 Stellplatzwechsel (Ein- oder Ausparken) stattfinden und auf jedem
der Stellplatze fur 10 Minuten ein Lkw mit laufendem Motor vorzufinden sein wird.

Zusteller (Sprinter/Kleintransporter)
In der vorliegenden Planung ist keine Zustellbasis vorgesehen.

1010761_2023_936_21252415_02.docx
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3.3.2 Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande

Die Fahrbewegungen der Lkw und Wechselbehélter-Umsetzfahrzeuge (Rangierfahrzeuge)
verteilen sich unterschiedlich auf die einzelnen Betriebsbereiche (vgl. Abbildung 3.2). Die
nachfolgenden Tabellen stellen die zeitliche und raumliche Verteilung der Fahrzeug-Bewegun-
gen dar.

Tabelle 3.2:  Zeitliche Verteilung von Fahrverkehren

Uhrzeit Lkw (Einfahrten) Ran?\ll\(;;ireasueflt)rage PAk:,vaf‘ilhnr-t:nn)d
00:00 — 01:00 42 85 49
01:00 — 02:00 74 85 1
02:00 — 03:00 75 85 1
03:00 — 04:00 84 85 0
04:00 — 05:00 97 85 7
05:00 — 06:00 62 85 118
06:00 — 07:00 103 65 175
07:00 — 08:00 2 65 15
08:00 — 09:00 5 65 0
09:00 — 10:00 5 65 0
10:00 - 11:00 7 65 0
11:00-12:00 2 65 0
12:00 - 13:00 13 65 14
13:00 - 14:00 32 65 14
14:00 - 15:00 34 65 63
15:00 - 16:00 70 65 5
16:00 - 17:00 70 65 21
17:00 - 18:00 72 65 134
18:00 — 19:00 90 65 20
19:00 - 20:00 94 65 37
20:00 - 21:00 45 65 S)
21:00 - 22:00 15 65 63
22:00 — 23.00 15 85 0
23:00 — 24:00 20 85 14
Summe 24 h 1128 1640 756

Die beschriebenen Pkw-Bewegungen beziehen sich auf die Summe der Ein- und Ausfahrten
(= Pkw-Bewegungen) der Mitarbeiter des neuen Paketzentrums Hannover Il. Da das geplante
Parkhaus von den Mitarbeitern beider Paketzentren genutzt wird, werden die Pkw-Bewegun-
gen im schalltechnischen Modell verdoppelt (z. B. 5:00 — 6:00 Uhr = 236 Bewegungen).
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Tabelle 3.3: R&aumliche Verteilung der Lkw-Fahrbewegungen
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Hofbereich / Zeitraum Tags (06:00 — 22:00 Uhr) Nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
U1 10 % 51 %
El 18 % 0%
E2 25 % 0%
E3 18 % 0%
E4 5% 0%
B1 0% 7%
B2 0% 7%
B3 0% 7%
B4 0% 7%
S1 8% 4%
S2 8 % 8.5 %
S3 8 % 8.5%

Tabelle 3.4: R&aumliche Verteilung der Rangierauftrage

Hofbereiche / Zeitraum Anteil der Rangierauftrage
U—E1L 6 %
U—E2 15%
U—E3 6 %
U—>E4 3%
El—-S1 4%
E2 — S2 8 %
E3 — S3 5%
E3 — S2 8 %
E4 — S3 5%
Bl < S1 10 %
B2 « S3 10 %
B3 <~ S3 10 %
B4 <~ S2 10 %

Die Lage und Bezeichnung der Hofbereiche kann der Abbildung 3.2, Seite 14 entnommen

werden.
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4 Gerauschemissionen

4.1 Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende Gro6R3e fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-
nen Emittenten und die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft.

Einzelheiten zur Berechnung der Schallleistungspegel, die angesetzten Oktavspektren und die
ermittelten Schallleistungspegel aller Quellen konnen dem Anhang 3, Seite 38 ff. entnommen
werden. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen ist in den Abbildungen in
Anhang 2 dargestellt. Die Quellnummern in den Schallquellenplanen entsprechen den Num-
mern der Berechnungstabellen im Kapitel A3.3, Seite 39 bzw. Anhang 4.

Schalltechnisch relevante AufRenanlagen sind nach Aussagen des Auftraggebers nicht ge-
plant. Ggf. geplante Abluftventilatoren und Klimagerate auf den Dachflachen der Frachthalle
und der Verwaltung sind erfahrungsgemafl gegentber dem Freiflachengeschehen als nicht
relevant anzusehen.

In der Frachthalle werden Pakete sortiert und auf die Beladebereiche verteilt. Gerduschinten-
sive Aggregate und Maschinen werden hier nicht eingesetzt. In der Frachthalle herrscht ein
mittlerer Halleninnenpegel von Li< 75 dB(A). Durch die Gerdusche innerhalb des Betriebsge-
b&audes ist an den Immissionsorten kein relevanter Immissionsbeitrag zu erwarten. Dies gilt
auch, wenn die Verladetore zeitweise getffnet sind, da vor gedffneten Hallentoren grundsatz-
lich ein Wechselbehdlter steht und Gerdusche aus dem Halleninnern abschirmt. Durch die
Gerausche innerhalb der Betriebsgebaude ist somit kein relevanter Immissionsbeitrag zu er-
warten.

Immissionsrelevante Schallquellen sind demzufolge nur durch das Freiflachengeschehen zu
erwarten. Die Anzahl der Fahrbewegungen ergeben sich aus den Angaben im Kapitel 3.3.2,

Seite 17).

Nachfolgend werden die Gerduschquellen und die fir die Berechnung der Gerauschimmissi-
onen zugrunde gelegten Ansatze beschrieben.
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A TUVRheinland®

Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgénge)

Genau. Richtig.

Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die Fahr-

bewegungen auf dem Betriebsgelande zu berticksichtigen. Der Fahrverkehr auf &ffentlichen

Stralen (Verkehrsgerédusche) ist davon getrennt zu betrachten (siehe Kapitel 6.4, Seite 31).

Fur die Gerauschquellen werden messtechnisch abgesicherte Emissionskenndaten aus Un-

tersuchungen fir die Deutsche Post AG sowie aus der Larmdatenbank des TUV Rheinland

angesetzt.

Tabelle 4.1:

Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgange

Betriebszustand

Schallleistungspegel Lwa in dB(A)

Ausgangs-

Lwa pro

Langenbe-

Geschwindigkeit
bzw. Dauer der

wert Lwa Stunde bzw. zogen Vorgange
Vorgang Lwa / (m*h)
Lkw
Lkw-Fahrt (Durchfahrt Paketzentrum
und Ruheplatz) 103 - 63 10 — 30 km/h
Lkw-Standgerausche (Stauspur) 94 81 - 3 min / Lkw
Lkw-Anfahren (Stauspur) 106 88 - 1 min / Lkw
Lkw Aufnehmen / Absetzen der 1,5 min je Vor-
Wechselbehélter an Verladeberei- 103 87 - gang am Stell-
chen und Stellplatzen (U, E, B, S) platz
3 min je Lkw an
. allen Ubergabe-,
Lkw-Rangieren 97 84 - Verlade- und
Stellplatzen
Lkw-Verladungen (manuelle Rollbe- 83 80 i 30 min / Behalter
halterverladung an Verladetoren) oder Lkw
Lkw-Ruheplatz
Lkw-Parkvorgang (geman [17]) - 83 - pro Vorgang
Lkw-Standgerausche 94 86 - 10 min / h pro
Stellplatz
Rangierfahrzeuge (,,Wiesel*)
Umsetzen Wechselbehélter mittels 1min je Auf-
Rangierfah 103 85 - nahme- / Absetz-
angierfahrzeugen vorgang
Rangierfahrzeug-Fahrt (Fahrstrecke
zwischen zwei Betriebsbereichen, 103 - 63 -58 10 — 30 km/h
bspw. U — E1)
Pkw
Pkw Fahrt 90 - 50 10 — 30 km/h
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Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bzv\\;. Dauer der

wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa'/ (m*h)

Eine Pkw-Bewegung/h auf einer i 673 i i

Parkplatzflache nach [17]

Spitzenpegel

Fahrende Lkw und Rangierfahrzeuge 113 - -

Verladen der Wechselbehélter mit 115 i i ohne Zeitbezug

Rollbehéltern (dient der Uber;

Umsetzen der Wechselbehélter mit 125 i i pzrgl;uneg gﬁfriti Fr)il-t-

Lkw und Rangierfahrzeugen P u?ns)

Fahren Pkw, Parkvorgange Pkw 100 - -

Allgemein: Die Berlcksichtigung der Anzahl der Vorgange gemaR Kapitel 3.3.2 erfolgt als Korrektur

Uber den Tagesgang (vgl. hierzu Spalte dr der Tabellen in Anhang 4).

Gerauschemissionen Parkhaus

An der Stral3e Kleiner Holzhagen soll am Standort des bisher von den Mitarbeitern des Paket-
zentrums Hannover | genutzten Parkplatzes ein Systemparkhaus (Parkpalette in Modulbau-
weise) mit einer Hohe von ca. 8 m errichtet werden. Dazu soll der bestehende Parkplatz um
zwei weitere Parkebenen erweitert werden. Ebene 0 (EG) und Ebene 1 (1. OG) werden Uber-
dacht, sodass die Dachflache der jeweils nachsten Ebene als Parkflache dient. Ebene 2 wird
nicht Uberdacht.

Zur Ermittlung der tber die AuRenfassaden des Parkhauses abgestrahlten Gerduschemissio-
nen werden gemal Parkplatzlarmstudie [17] aus den o.g. Schallleistungspegeln der Park-
platze die Innenpegel L, einer Parketage nach VDI 2571 wie folgt berechnet:

Li= Lwa+14+ 10 x Log (0.16/A) in dB(A),
mit A = dquivalente Absorptionsflache in m? einer Parketage

Fur die gesamte aquivalente Absorptionsflache einer Parketage gilt:

A = Awand, offen X Owand, offen + Awand, geschl. X Owand, geschl. T Apecke X Opecke T Agoden X OBoden

Bei einer H6he von ca. 4 m pro Parkebene und Abmessungen des Parkhauses von ca. 130 m
x 60 m werden Offnungsflachen von 520 m2 fiir die Nordost- und Siidwestfassade und 240 m?
fur die Nordwest- und Siidostfassade fur jede Ebene (Ebene 0 und Ebene 1) zugrunde gelegt.

3 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fir Im-
pulshaltigkeit von K, = 4 dB.
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Den offenen Flachen in den Wanden wird ein Schallabsorptionsgrad von awand, ofen = 1.0 zU-
geordnet. Fiur den Boden und die Decke wird ein Schallabsorptionsgrad von Q; geschi/becke/Bo-
den = 0.03 angesetzt. Es werden alle Fassaden als getffnet angenommen.

Damit errechnen sich folgende Innenpegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde pro Parketage:
e Ebene0/EG: Li = 45.9 dB(A) (245 Stellplatze, Kp = 5.9 dB),
e Ebenel/1 OG: Li = 45.7 dB(A) (206 Stellplatze, Kp = 5.7 dB)

Im schalltechnischen Modell wird fiir Ebene 0 und Ebene 1 ein Innenpegel fir eine Pkw-Be-
wegung pro Stunde von L, = 46 dB(A) zugrunde gelegt. Das offene Parkdeck der Ebene 2
(2. OG) mit 50 Stellplatzen wird im Modell wie ein Parkplatz bertcksichtigt (vgl. Tabelle 4.1).
Die Parkbewegungen werden gleichverteilt iber alle drei Ebenen angenommen.

Aus dem ermittelten Innenschallpegel und der Schalldammung der Offnungsflachen von

R'w =0 dB werden die ins Freie abgestrahlten Schallleistungspegel der Elemente nach
DIN EN 12354, Teil 4 [4] berechnet.
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5 Berechnunqg der Gerauschimmissionen

5.1 Allgemein

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhangig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] durchgefuhrt. Fir die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [10] vor. Als Basis fir die Berechnung wird ein Gelan-
degrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden digitalisiert.
Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden, Wénden etc. bis zur dritten Reflexion wer-
den bei der Ausbreitungsberechnung berticksichtigt. Bei der Dampfung aufgrund des Boden-
effektes Ay wird das allgemeine Verfahren nach Nr. 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [4] mit frequenz-
abhangiger Berechnung des Bodeneffektes zugrunde gelegt. Auf der sicheren Seite liegend
wird fur das Untersuchungsgebiet von einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von
G = 0.1 (= hoher Reflexionsanteil) ausgegangen. Fir die Waldflache zwischen geplantem Pa-
ketzentrum und der Wohnbebauung im Nordwesten und fir die landwirtschaftlich genutzten
Flachen im Westen wird Mischboden (G = 0.6) angesetzt (der Wald bleibt als zusatzliches
Dampfungsgebiet unberiicksichtigt). Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils
auf die vom Larm am starksten betroffenen Fenster (maf3gebliches Geschoss) der betrachte-
ten Immissionsorte.

Die Berechnungen kdnnen im Anhang 4 im Detail eingesehen werden.

5.2 Larmschutzmallnahmen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen hat gezeigt, dass die Immissionsschutzanforde-
rungen gemal Kapitel 3.2.1 im Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) an allen Immissionsorten
erfullt werden (siehe dazu Kapitel 6.1.2). Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) werden die
Anforderungen an den Immissionsorten nicht eingehalten. Die Einhaltung kann bspw. mit der
Errichtung von Larmschutzwénden erreicht werden. Um eine wirksame Abschirmung der Ge-
rausche zu erzielen sollten die Wande wie folgt aufgebaut sein (Mindestanforderungen):

Larmschutzwand 1

e Abmessungen: I=ca. 182m,h=9m.

e Bewertetes Schalldammmaf*: Rw > 25 dB

4 Luftschallddmmung von Bauteilen.
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e Schallabsorptionseigenschaften: DLq > 11 dB® (= hochabsorbierend)

Die Larmschutzwand sollte mindestens auf der dem Betrieb zugewandten Seite schallabsor-
bierend ausgefuhrt werden.

Larmschutzwand 2

e Abmessungen: [=ca. 496 m, h=8m.
e Bewertetes SchalldammmafR*: Rw > 25 dB

e Schallabsorptionseigenschaften: DLq > 11 dB® (= hochabsorbierend)

Die Larmschutzwand sollte auf der dem Betrieb zugewandten Seite schallabsorbierend aus-
gefuhrt werden.

Larmschutzwand 3

e Abmessungen: I=ca. 78 m, h=8m.
e Bewertetes Schalldammman*: Rw > 25 dB

e Schallabsorptionseigenschaften: DL, > 8 dB°® (= hochabsorbierend)

Die Larmschutzwand sollte beidseitig schallabsorbierend ausgefiihrt werden.

Larmschutzwand 4

e Abmessungen: [=ca.90m, h=4m.
e Bewertetes SchalldammmafR*: Rw > 25 dB

e Schallabsorptionseigenschaften: DL, > 8 dB°® (= hochabsorbierend)

Die Larmschutzwand sollte beidseitig schallabsorbierend ausgefiihrt werden.

Lage und Verlauf der Larmschutzwande kann der nachfolgenden Abbildung 5.1 entnommen
werden.

Hinweis zum geplanten Pkw-Parkhaus: Die Fassaden missen nicht verschlossen werden.

5 Einzahl-Angabe der Schallabsorptionseigenschaft (= Energieverlust durch Schallabsorption), als Differenz der
A-bewerteten Schalldruckpegel, DLa = 8-11 dB entspricht einer hochabsorbierenden Larmschutzwand der Ka-
tegorie A3 nach ZTV-Lsw 06 bzw. DIN EN 1793-1.
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Abbildung 5.1:  Lage und Verlauf der Larmschutzwénde
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6 Beurteilung der Gerauschsituation

6.1 Beurteilungspegel
6.1.1 Beurteilungsansatze

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berucksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang 4).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Bei Rangiervorgangen von Lkw und Umsetzfahrzeugen treten zeitweise Riickfahrwarnsignale
im Nahbereich des Betriebsgelandes auf. Im Nachtzeitraum sind die Rickfahrwarnsignale der
Umsetzfahrzeuge per Anforderung abzustellen. Alternativ ist dieses durch ein breitbandigeres,
nicht tonhaltiges ,Fauchen/Zischen® zu ersetzen. Somit kdonnen lediglich durch die Gerausche
der Ruckfahrwarner der Lkw einzeltonhaltige Gerdusche an den Immissionsorten einwirken.
Aufgrund der Entfernung von mindestens 300 m von der Wohnbebauung in nordwestlicher
Richtung (lo 1, lo 2, lo 3, lo 5) zu den nachstgelegenen Rangierflachen und aufgrund der
Larmschutzwande (LSW 1 und LSW 2 gemalf Kapitel 5.2) auf dem Ausbreitungsweg sind hier
keine einzeltonhaltigen Gerausche mehr zu erwarten. Die stérende Wirkung von hochfrequen-
ten Ruckfahrwarnsignalen nimmt mit zunehmender Entfernung zur Quelle ab und wird zusatz-
lich durch die abschirmende Wirkung der Larmschutzwande reduziert. Somit wird an den Im-
missionsorten kein Zuschlag Kr berticksichtigt. Am lo 4 (suddstlich angrenzendes Wohnhaus
im Industriegebiet) wird im Sinne des Anwohnerschutzes ein pauschaler Zuschlag von Kr =
+3 dB erteilt.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K
Bei Prognosen ist gemaf Nr. A.2.5.3 TA Larm fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende
Gerausch an den Immissionsorten Impulse® enthélt, als Zuschlag K, je nach Stoérwirkung der

6 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.
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Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerduschimmissionen nicht impulshaltig
sind, ist K, = 0 dB.

Bei der Ausbreitungsrechnung sind die auftretenden Impulshaltigkeiten fir die fahrenden Lkw
und Rangierfahrzeuge sowie fiir das Umsetzen der Wechselbehdlter bereits in den Emissions-
werten berticksichtigt. Ublicherweise erteilen wir dennoch bei Immissionsorten < 100 m Ent-
fernung zum Paketzentrum Zuschlage von K; = +6 dB und bei Immissionsorten < 500 m Ent-
fernung Zuschlage von K; = +3 dB. Im vorliegenden Fall wird fiir die Immissionsorte lo 1, 1o 2
und lo 5 kein Zuschlag erforderlich, da sich diese mindestens 800 m vom Paketzentrum ent-
fernt befinden. Der lo 3 befindet sich in ca. 400 m Entfernung zu den n&chstgelegenen Stell-
platzen, von denen impulshaltige Gerausche ausgehen kdénnen. Der Stellplatz liegt jedoch un-
mittelbar hinter der Larmschutzwand (LSW 1), durch die nicht nur die Gerausche der fahren-
den Fahrzeuge gedampft werden, sondern sich auch die Impulse bspw. beim Umsetzen der
Wechselbehélter deutlich verringern. Ein zusatzlicher Zuschlag wird daher am lo 3 nicht erteilt.
Am lo 4 (sudostlich angrenzendes Wohnhaus im Industriegebiet) wird aufgrund der geringen
Entfernung zum Ubergabeplatz (ca. 100 m) ein Zuschlag von K, = +6 dB berticksichtigt.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fir Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

o werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR) sowie in Kurgebieten und fur Kranken-
hauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu bericksichtigen, in denen die Gerdusche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie flr Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal} Kapitel 3.2 liegen die Immissionsorte lo 2 und lo 5 in Wohngebieten (WA, WR). Die
Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit kann der Spalte ,Kr* in den Ausbrei-
tungstabellen in Anhang 4 entnommen werden.

7 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet"
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden gemaR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen). Gemaf Schreiben des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehdérden der Lander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten bericksichtigt.
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Meteorologische Korrektur

Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemafd TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN I1SO 9613-2 [4] zu berlcksichtigen.

Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cne: Wurde die Windstatistik der Wettersta-
tion Hannover (Flughafen) des Deutschen Wetterdienstes DWD zugrunde gelegt.
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6.1.2 Beurteilungspegel und Richtwertvergleich

In den nachfolgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel L; sowie der Vergleich mit den Im-
missionsrichtwerten (siehe Kapitel 3.2) dargestellt.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte tags (06:00 - 22:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) indB
lo 1 — An der Schleuse 3 35 60 -25
lo 2 — Sehnder StralRe 29a 32 55 -23
lo 3 — Gaimweg 26 37 60 -23
lo 4 — Hannoversche Stral3e 33 63% 70 -7
lo 5 — Sehnder StralRe 17 29 50 -21
a)  Immissionspegel gemaR Ausbreitungsberechnungen inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit von K, = +6 dB und Zuschlag fir
Tonhaltigkeit von Ky = +3 dB.

Tabelle 6.2: Beurteilungspegel L: und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) indB
lo 1 — An der Schleuse 3 38 45 -7
lo 2 — Sehnder Strale 29a 32 40 -8
lo 3 — Gaimweg 26 39 45 -6
lo 4 — Hannoversche StralRe 33 649 70 -6
lo 5 — Sehnder StralRe 17 29 35 -6
a)  Immissionspegel gemaR Ausbreitungsberechnungen inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit von K, = +6 dB und Zuschlag fur
Tonhaltigkeit von Ky = +3 dB.

Unter Berticksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Gerauschemissionen und der in Kapitel
5.2 beschriebenen Larmschutzmaflinahmen unterschreiten die Beurteilungspegel durch die
Betriebsgerdusche des geplanten Paketzentrums die zuldassigen Immissionsrichtwerte tags-
Uber und nachts um mindestens 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr. 3.2.1 TA Larm
als nicht relevant anzusehen.
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6.2 Spitzenpegel

An den Immissionsorten berechnen sich folgende Spitzenpegel (siehe Berechnungen im An-
hang 4).

Tabelle 6.3: Berechnete und zulassige Spitzenpegel tags (06:00 - 22:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — An der Schleuse 3 59 90
lo 2 — Sehnder StralRe 29a 52 85
- Umsetzen
lo 3 — Gaimweg 26 B 56 90
Wechselbehalter
lo 4 — Hannoversche Strafl3e 33 81 100
lo 5 — Sehnder StralRe 17 50 80

Tabelle 6.4: Spitzenpegel und zulassige Spitzenpegel nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — An der Schleuse 3 59 65
lo 2 — Sehnder StralRe 29a 52 60
) Umsetzen
lo 3 — Gaimweg 26 56 65
Wechselbehalter
lo 4 — Hannoversche Strafl3e 33 81 90
lo 5 — Sehnder StralRe 17 50 55

Die Spitzenpegel liegen um weniger als 30 dB uber dem Immissionsrichtwert am Tag und um
weniger als 20 dB uber dem Immissionsrichtwert in der Nacht. Das Spitzenpegelkriterium nach
Nr. 6.1 TA Larm wird damit erfullt.

6.3  Tieffrequente Gerausche

Nach Nr. 7.3 TA Larm sind tieffrequente Gerdusche (Gerdusche mit vorherrschenden Ener-
gieanteilen im Frequenzbereich < 90 Hz) bei der Beurteilung zu beriicksichtigen. Aufgrund der
Art der eingesetzten Fahrzeuge kann nicht generell ausgeschlossen werden, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Gerdusche in geschlossenen Raumen im Sinne Ziffer
7.3 TA Larm bzw. DIN 45680 am Immissionsort 1o 4 im Industriegebiet (GI) auftreten. Die
aullerhalb der Gebaude berechneten Schalldruckpegel im Frequenzbereich < 90 Hz (tieffre-

guente Gerdusche) an den Immissionsorten innerhalb der Siedlungsbereiche (= Wohnh&user
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lo 1,102, 1o 3, lo 5) liegen tagsuiber und nachts bei maximal 25 dB(A). Damit sind schéadliche
Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Gerdusche in geschlossenen Raumen im Sinne Ziffer
7.3 TA Larm bzw. DIN 45680 dort nicht zu erwarten.

6.4  Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Da die Geréausche durch den An- und Abfahrverkehr auf offentlichen Stral3en nur fiir Gebiete
nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis f gelten (Wohngebiete, Mischgebiet), ist eine Untersuchung der
durch den An- und Abfahrtverkehr des Paketzentrums im Industriegebiet/Gewerbegebiet (fallt
je nach Art der Nutzung entweder unter Buchstabe a oder b) einwirkenden Geréausche nicht
erforderlich. Bei Ausfahrt der Fahrzeuge aus dem GI-/GE-Gebiet kann davon ausgegangen
werden, dass bereits eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt.

7 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose ist maf3geblich bestimmt durch die Genauigkeit der Eingangsdaten
(Emissionsdaten, Angaben zum Betriebsablauf). In der vorliegenden Untersuchung wurden
Ansatze verwendet, die eine Situation mit hohem Gerduschaufkommen darstellen:

o Die Gerauschmessungen an den Rangierfahrzeugen wurden mit einem geeichten Mess-
gerat der Genauigkeitsklasse 1 (Fehlergrenze < 1 dB) unter realen Bedingungen und Be-
triebszustéanden auf dem Betriebshof eines anderen Paketzentrums frequenzabhangig in
den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz durchgefihrt.

¢ FUr Fahrwege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quel-
len wurden Ansatze gemacht, die bezilglich der Gerauschimmissionen auf der sicheren
Seite liegen.

¢ Alle Emissions- und Schallausbreitungsparameter wurden in den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz
frequenzabhéngig betrachtet. Dabei wurden fir die jeweiligen Quellen typische Gerdusch-
spektren mit hoheren Anteilen im niederfrequenten Bereich bertcksichtigt. Niedere Fre-
guenzen haben geringere Ausbreitungsdampfungen und fihren damit tendenziell zu ho-
heren Gerauschimmissionen.

e Das Schallausbreitungsmodell nach DIN 1SO 9613-2 geht von gunstigen Schallausbrei-
tungsbedingungen aus.
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e Das Berechnungsmodell und die Digitalisierung der Gerauschquellen wurden so angelegt,
dass die ,worst-case-Situation“ wiedergegeben wird.

¢ Die Bodenfaktoren wurden konservativ abgeschéatzt (siehe auch Kapitel 5, Seite 23).

Die Beurteilung liegt somit auf der "sicheren" Seite. Die beschriebenen Beurteilungspegel stel-
len damit das zu erwartende Maximum des Gerauschniveaus dar, wenn der Betrieb wie in
dieser Untersuchung angegeben realisiert wird.
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8 Zusammenfassung

Die Deutsche Post AG plant die Errichtung und den Betrieb eines Paketzentrums in Hannover-
Anderten an der Hoverschen Stral3e auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite des bestehen-
den Paketzentrums. Das neue Paketzentrum ,PZ Hannover Il soll werktags durchgehend von
00:00 — 24:00 Uhr betrieben werden. Es ist eine Bearbeitungskapazitat im sog. 40k-Betrieb
geplant, was sich auf die Sortiermenge von 40.000 Paketen pro Stunde bezieht. Das Betriebs-
geschehen schwankt in den einzelnen Zeitstunden, wobei das Hauptverkehrsaufkommen im
Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr stattfindet.

Im vorliegenden Gutachten wurden die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvorgénge des
Paketzentrums im 40k-Betrieb auf die angrenzende schutzwiirdige Bebauung ermittelt und
anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA Larm) [2] beurteilt. Die Er-
mittlung der Gerauschimmissionen erfolgte anhand einer detaillierten Prognose gemaf Nr.
A.2.3 TA Larm. Da das Paketzentrum 24 Stunden am Tag betrieben werden soll, wurden die
Beurteilungszeitrdume tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

Die Untersuchung liefert folgende Ergebnisse:

e Unter Bericksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Gerduschemissionen und der in

Kapitel 5.2 beschriebenen LarmschutzmalRnahmen unterschreiten die Beurteilungspe-

gel durch die Betriebsgerdusche des geplanten Paketzentrums die zuldassigen Immissi-
onsrichtwerte tagstiber und nachts um mindestens 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit
nach Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.

o Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird erfullt.

e Nach Nr. 7.3 TA Larm sind tieffrequente Gerausche (Gerausche mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich < 90 Hz) bei der Beurteilung zu bertcksichtigen. Auf-
grund der Art der eingesetzten Fahrzeuge kann nicht generell ausgeschlossen werden,
dass schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Gerdusche in geschlossenen
R&aumen im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm bzw. DIN 45680 am Immissionsort 1o 4 im Industrie-
gebiet (Gl) auftreten. Die auRerhalb der Gebaude berechneten Schalldruckpegel im Fre-
guenzbereich <90 Hz (tieffrequente Gerausche) an den Immissionsorten innerhalb der
Siedlungsbereiche (= Wohnhauser lo 1, lo 2, lo 3, lo 5) liegen tagsiber und nachts bei
maximal 25 dB(A). Damit sind schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Geréu-
sche in geschlossenen Raumen im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm bzw. DIN 45680 dort nicht zu
erwarten.
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e Der anlagenbedingte Verkehr auf 6ffentlichen StraRen fihrt zu keinen unzuléssigen
Gerduschimmissionen im Sinne Ziffer 7.4 TA Larm.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: - Gepruft durch: // o
0 ad Y A
Daniel Schlésser M.Sc. Dipl.-Ing. Ralf Job

Ko6lIn, 8. Februar 2023
936/21252415/02
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A11 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgénge in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Gesetz vom 24.09.2021 (BGBI. | S.
4458) m.W.v. 01.10.2021.

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geéandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*“, Schreiben des Bundesministeriums flir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehor-
den der Lander, Az. IG17 — 501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)*
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fiir
StralRe nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-
genlber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften", Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie®, Ausgabe Ap-
ril 2001.

[6] DIN 45645 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®, Teil 1: ,Gerdu-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996.

[7] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar
2018.

[8] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.
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[9] DIN 45680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nach-
barschaft, Ausgabe Marz 1997.

[10] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[11] DIN EN ISO 3744 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 2 fur ein im Wesentlichen freies Schallfeld Gber ein Uber einer reflektierenden
Ebene®, Ausgabe Februar 2011.

[12] DIN EN ISO 3746 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 3 Uber einer reflektierenden Ebene®, Ausgabe Marz 2011.

[13] DIN ENISO 4871 ,Akustik — Angabe und Nachprifung von Gerauschemissionswerten
von Maschinen und Geraten (ISO 4871:1996)“, Ausgabe November 2009.

[14] DIN EN 61672-1: Elektroakustik - Schallpegelmesser - Teil 1: Anforderungen (IEC
61672-1:2013, Deutsche Fassung EN 61672-1:2013), Ausgabe Juli 2014.

[15] Richtlinien fur den LArmschutz an Straen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Abt. Stral3enbau.

[16] Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fir StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

A1.3  Weitere Unterlagen

[17] ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohtfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen®.
Bearbeiter: Mohler + Partner, Miinchen. Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Um-
welt, 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007.

[18] ,PZ 30 Hannover, Standortausbau, Gesamtlageplan Neubau Paketzentrum Il, Planva-
riante 18C", Projektnummer 20022, Ingenieurgesellschaft Gierse-Klauke, November
2022, Meschede.

[19] Bebauungsplane der Stadt Hannover, zuletzt abgerufen unter https://www.hannover-
gis.de/GlS/?thema=3 am 17.10.2022.

1010761_2023_936_21252415_02.docx


https://www.hannover-gis.de/GIS/?thema=3%20
https://www.hannover-gis.de/GIS/?thema=3%20

A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 37 von 56 —

Anhang 2: Schallquellenplan

Abbildung A 2.1: Lage und Bezeichnung der Schallquellen
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Ermittlung der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

1. Innenpegel
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Beschreibung der Gerauschemissionen

A TUVRheinland®
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Aus Schalldruckpegeln innen und der Schallddmmung der Auf3enbauteile (Wé&nde, Dacher,

Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich nach DIN EN 12354, Teil 4 [5] die ins Freie abge-

strahlten Schallleistungspegel Lwa der Elemente

Lwa = Laeq,in + Cd - R" + 10 IgS/So

Lwa

A3.2

= A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)

= A-bewerteter Innenschalldruckpegel in dB(A)

= Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment in dB

= Bau-Schalldammmal fir das Segment in dB

= Bezugsflache 1 m2

Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Flache des Bauteils in m2

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerauschemissionen
(Tabelle A 3.1) und der bewerteten Bau-Schalldammmale Rw (Tabelle A 3.2) dargestellt.

Tabelle A 3.1:  Spektren - Gerduschemissionen
[ 63 | 125 | 250 | 500 | 1k | 2k | 4k | 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Summe
3 | Rangieren Lkw /h, t = 3 min dBAY | 656 | 707 | 720 | 756 | 78.4 | 782 | 752 | 709 | 84.0
Lw/Anlage
7 | Wheh umsetzen mit Lkw, t=1,5min |, 9B® | 686 | 748 | 751 | 786 | 81.4 | 812 | 782 | 739 | 87.0
Lw/Anlage
12 | Fahren Lkw /m dBAY | 460 | 51.8 | 509 | 543 | 57.6 | 57.6 | 53.3 | 46.1 | 63.0
Lw/m, m2
Verladung Rollwagen manuell 30 dB(A)/
14 | inveriadun Lwaage | 588 | 882 | 70.3 | 726 | 754 | 728 | 693 | 63.8 | 800
15 | Fahrt Umsetzfahrzeug KAMAG/, v= | dBIAY | 556 | 386 | 449 | 553 | 51.6 | 46.9 | 44.9 | 528 | 59.0
25 km/h Lw/m, m2
Wbeh-Umsetzvorgang; Umsetzfahr- dB(A)/
16 | o RAMAG {2 3 Lwage | 578 | 679 | 734 | 806 | 707 | 781 | 731 | 69.2 | 852
17 | Fahren Lkw>7.5 to (hier: Lkw Par- dBAY | 663 | 721 | 712 | 746 | 779 | 779 | 736 | 665 | 833
ken) Lw/Anlage
; I dB(A)/
18 | Standgerausch Lkw, t = 10 Min Lwaage | 682 | 751 | 742 | 775 | 808 | 80.8 | 765 | 69.3 | 862
Anlassen + Anfahren Lkw Stauspur > dB(A)/
19 | 7 te b0 sec/tretanis Lwaage | 727 | 773 | 767 | 794 | 824 | 83.0 | 782 | 706 | 882
20 | standgerausch Lkw Stauspur, 3min. | 9B®Y 1640 | 69.9 | 69.0 | 72.3 | 756 | 756 | 71.3 | 641 | 81.0
Lw/Anlage
21 | Fahren Pkw/h,v=10kmh/pzi | (SO 10 | 351 | 381 | 430 | 450 | 430 | 410 | 37.0 | 500
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’ . 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit M Uy . Hy Ml Hy . Hy Summe
22 | 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz Parkhaus LSBP(:;/eI 26.9 | 31.0 | 340 | 389 | 409 | 38.9 | 36.9 | 32.9 45.9
23 | 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) dB(AY | 480 | 52.1 | 55.1 | 60.0 | 620 | 60.0 | 58.0 | 540 | 67.0
Parkdeck Lw/Anlage

Tabelle A 3.2:  Spektren - bewertete Bau-Schalldammmalle Rw

L 31 63 125 250 | 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Rw
1 (")ffnung dB 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0

Die Kirzel in den o0.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, m2: ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw: in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flachenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);

dB(A)/Lp Pegel....... Schalldruckpegel Lpa in dB(A)
(z.B. Bezugsspektrum bei Zuweisung des Schallleistungspegels in den
Quelleneigenschaften) oder Innenpegel im Raum).

RIW wevvveviviiiiiiiiiiiiinns Bewertetes Bau-Schalldammmalf in dB
(kennzeichnet die Luftschalldammung eines Bauteils mit bautblichen Ne-
benwegen).

A3.3 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 3.3 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgeflihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngréf3en in der
Summe Uber die Oktavbander von 31 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind®:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

8 Sofern Parameter fur die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.
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E.-Nr............. Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabellen im An-
hang A3.2, Seite 38);

/S, Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-
len nicht relevant;

X, Y, Zoo X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

Lw oo, Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslénge lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Liceeeeeeeieiiiinnes Innenpegel im Raum; nur fur die Berechnung der Schallabstrahlung von innen

tiber AuRenbauteile und Offnungen nach auf3en relevant, nicht bei im Freien
positionierten Quellen, deren Schallleistungspegel unmittelbar angegeben wird.

Rw.oiiiiiiiniann, Bewertetes Bau-SchalldammmaR der AuRenbauteile bzw. Offnungen?®, fir Au-
Benquellen nicht relevant (siehe Anmerkung zu L)).;

LW eeeeeeenenennnnnns Schallleistungspegel; Zu den vorgenannten Grof3en bestehen diese Zusam-

ool

L, =Ly + dB(A)
S
101
o)

LW:L,+Cd—R’+1O-Ig(

menhénge:

S
1m2j dB(A)

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4 [5].

*Lw Max «eeeeeeeens Maximalschallleistungspegel.

9 Fir Offnungen ergibt sich aus der Summe der Schalldimmmafe in den Oktaven aufgrund der Bewertungs-
kurve eine ,1“. Gerechnet wird aber in den Oktaven mit freiem Durchgang.
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Tabelle A 3.3: Dokumentation des Emissionsmodells

Nr. |Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X Y Z |loderS| L'w | LI |Rw Lw  |LwMax
m m m mm? [dB(A) [dB(A)| dB | dB(A) dB
FO01 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) Linie 10 | 559369 | 5800973 | 65.9 283 | 63.7 88.2 113
F02 |Zufahrt Lkw (Standgeréusch) Linie | 20 | 559369 [5800973 | 65.9 283 | 56.5 81.0 113
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) Linie 12 | 559483 | 5800938 | 65.5 104 | 63.0 83.2 113
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) Linie 12 | 559482 | 5800943 | 65.5 510 | 63.0 90.1 113
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 659 | 1297 | 63.0 94.1 113
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 13
FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 Linie 12 | 559467 | 5800776 | 66.0 | 1654 | 63.0 95.2 113
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 Linie 12 | 559469 | 5800774 | 66.0 | 1664 | 63.0 95.2 113
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 Linie 12 | 559470 | 5800793 | 65.9 | 1297 | 63.0 94.1 113
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 Flache | 7 559502 (5800929 | 655 | 1917 | 54.2 87.0 125
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt Linie | 21 | 559474 |[5801162 | 64.2 380 | 50.0 75.8 100
P02 |SO Fassade Ebene 1 Flache | 22 | 559485 |5801141 | 68.8 180 | 429 |459| 10| 655
P03 |SO Fassade Ebene 0 Flache | 22 | 559485 |5801140 | 65.2 171 | 429 |459| 10| 652
P04 |NO Fassade Ebene 1 Flache | 22 | 559463 |5801199 | 68.8 325 | 429 | 459 |10 | 68.0
P05 |NO Fassade Ebene 0 Flache | 22 | 559463 |5801199 | 65.2 305 | 429 | 459 |10 | 67.7
P06 |NW Fassade Ebene 1 Flache | 22 | 559400 |5801210 | 68.8 180 |429 |459| 10| 655
P07 |NW Fassade Ebene 0 Flache | 22 | 559400 |5801210 | 65.2 171 | 429 | 459 | 10| 652
P08 |SW Fassade Ebene 1 Flache | 22 | 559423 |5801152 | 68.8 325 | 429 | 459 |10 | 68.0
P09 [SW Fassade Ebene 0 Flache | 22 | 559423 |[5801152 | 65.2 305 | 429 [459|1.0| 677
P10 |Parkdeck Ebene 2 Flache | 23 | 559442 |5801176 | 721 | 6420 | 28.9 67.0 100
RO1 |Lkw-Rangieren B1 Flache | 3 559395 | 5800773 | 66.6 922 | 544 84.0 113
R02 |Lkw-Rangieren B2 Flache | 3 559453 [5800761 | 66.4 | 1786 | 51.5 84.0 113
RO3 [Lkw-Rangieren B3 Flache | 3 559474 (5800703 | 66.2 | 3092 | 49.1 84.0 113
R04 |Lkw-Rangieren B4 Flache | 3 5569525 5800662 | 659 | 3392 | 48.7 84.0 113
R05 |Lkw-Rangieren S1 Flache | 3 559377 |5800836 | 66.6 | 1748 | 51.6 84.0 113
R06 |Lkw-Rangieren S2 Flache | 3 559566 |5800672 | 65.7 | 6962 | 45.6 84.0 113
RO7 [Lkw-Rangieren S3.1 Flache | 3 559424 | 5800674 | 66.5 973 | 54.1 84.0 113
R08 [Lkw-Rangieren S3.2 Flache | 3 559489 | 5800553 | 66.3 580 | 56.4 84.0 113
R09 (Lkw-Rangieren E1 Flache | 3 559419 (5800849 | 66.4 722 | 554 84.0 113
R10 [Lkw-Rangieren E2 Flache | 3 5569513 [5800887 | 656 | 1753 | 51.6 84.0 113
R11 |Lkw-Rangieren E3 Flache | 3 559569 | 5800804 | 65.4 971 | 54.1 84.0 113
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz Linie 12 | 559534 | 5800488 | 65.9 409 | 63.0 89.1 113
SP02 |Lkw Parkvorgange Ruheplatz Flache | 17 | 559566 |5800488 | 65.8 | 5659 | 458 83.3 113
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz Flache | 18 | 559566 |5800488 | 65.8 | 5659 | 48.7 86.2 113
V01 |Lkw-Verladung E1 Flache | 14 | 559419 |5800849 | 66.4 722 | 514 80.0 115
V02 (Lkw-Verladung E2 Flache | 14 | 559513 | 5800887 | 65.6 | 1753 | 47.6 80.0 115
VO3  (Lkw-Verladung E3 Flache | 14 | 559569 |5800804 | 65.4 971 | 50.1 80.0 115
V04  |Lkw-Verladung E4 Flache | 14 | 559488 |5800816 | 66.1 227 | 56.5 80.0 115
V05  [Lkw-Verladung B1 Flache | 14 | 559395 |5800773 | 66.6 922 | 50.4 80.0 115
V06  (Lkw-Verladung B2 Flache | 14 | 559453 |5800761 | 66.4 | 1786 | 47.5 80.0 115
V07  |Lkw-Verladung B3 Flache | 14 | 559474 |5800703 | 66.2 | 3092 | 45.1 80.0 115
V08  (Lkw-Verladung B4 Flache | 14 | 559525 |5800662 | 65.9 | 3392 | 44.7 80.0 115
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Nr. |Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X Y Z |loderS| L'w | LI |Rw Lw  |LwMax
m m m mm? [dB(A) [dB(A)| dB | dB(A) | dB
W01 [Umsetzen Wbeh U (U - E1) Flache | 16 | 559502 |5800929 | 65.5 | 1917 | 524 85.2 125
W02 |Fahrstr Umsetzen Wheh U - E1 Linie 15 | 559434 | 5800902 | 66.0 172 | 59.0 81.4 113
W03 [Umsetzen Wbeh E1 (U - E1) Flache | 16 | 559419 |5800849 | 66.4 722 | 56.6 85.2 125
W04 [Umsetzen Wbeh U (U - E2) Flache | 16 | 559502 |5800929 | 65.5 | 1917 | 524 85.2 125
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 Linie 15 | 559539 | 5800898 | 65.5 55 |59.0 76.4 130
W06 |Umsetzen Wheh E2 (U - E2) Flache | 16 | 559513 |5800887 | 65.6 | 1753 | 52.8 85.2 125
W07 [Umsetzen Wbeh U (U - E3) Flache | 16 | 559502 |5800929 | 65.5 | 1917 | 524 85.2 125
W08 |Fahrstr Umsetzen Whbeh U - E3 Linie 15 | 559589 | 5800857 | 65.3 143 | 59.0 80.6 135
W09 [Umsetzen Wbeh E3 (U - E3) Flache | 16 | 559569 |5800804 | 65.4 971 | 553 85.2 125
W10 [Umsetzen Wbeh U (U - E4) Flache | 16 | 559502 |5800929 | 65.5 | 1917 | 524 85.2 125
W11 |Fahrstr Umsetzen Wheh U - E4 Linie 15 | 559425 | 5800781 | 66.3 618 | 59.0 86.9 113
W12 [Umsetzen Wbeh E4 (U - E4) Flache | 16 | 559488 | 5800816 | 66.1 227 | 61.7 85.2 125
W13 |Umsetzen Wbeh E1 (E1 - S1) Flache | 16 | 559419 |5800849 | 66.4 722 | 56.6 85.2 125
W14 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E1 - S1 Linie 15 | 559396 | 5800821 | 66.5 93 | 590 78.7 113
W15 |Umsetzen Wbeh S1 (E1 - S1) Flache | 16 | 559378 |5800836 | 66.6 | 1739 | 52.8 85.2 125
W16 |Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) Flache | 16 | 559513 |5800887 | 65.6 | 1753 | 52.8 85.2 125
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - §2 Linie 15 | 559585 | 5800810 | 65.3 298 | 59.0 83.8 113
W18 [Umsetzen Whbeh S2 (E2 - S2) Flache | 16 | 559566 |5800672 | 65.7 | 6962 | 46.8 85.2 125
W19 |Umsetzen Wbeh E3 (E3 - S2) Flache | 16 | 559569 |5800804 | 65.4 971 | 553 85.2 125
W20 |[Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - S2 Linie 15 | 559576 | 5800734 | 65.5 142 | 59.0 80.5 113
W21 |Umsetzen Wbeh S2 (E3 - S2) Flache | 16 | 559566 |5800672 | 65.7 | 6962 | 46.8 85.2 125
W22 |Umsetzen Wbeh E3 (E3 - S3) Flache | 16 | 559569 |5800804 | 65.4 971 | 553 85.2 125
W23 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - 83 Linie 15 | 559506 | 5800625 | 66.0 448 | 59.0 85.5 113
W24 [Umsetzen Wheh S3 (E3 - S3) Flache | 16 | 559424 |5800674 | 66.5 973 | 553 85.2 125
W25 |Umsetzen Wbeh E4 (E4 - S3) Flache | 16 | 559488 |5800816 | 66.1 227 | 617 85.2 125
W26 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E4 - 83 Linie 15 | 559494 | 5800780 | 66.0 65 | 59.0 77.2 113
W27 [Umsetzen Wheh S3 (E4 - S3) Flache | 16 | 559424 |5800674 | 66.5 973 | 553 85.2 125
W28 |Umsetzen Wbeh B1 (B1 - S1) Flache | 16 | 559395 |5800773 | 66.6 922 | 556 85.2 125
W29 |Fahrstr Umsetzen Wbeh B1 - S1 Linie 15 | 559379 | 5800804 | 66.6 77 | 59.0 779 113
W30 [Umsetzen Wheh S1 (B1 - S1) Flache | 16 | 559378 |5800836 | 66.6 | 1739 | 52.8 85.2 125
W31 |Umsetzen Wbeh B2 (B2 - S3) Flache | 16 | 559453 |5800761 | 66.4 | 1786 | 52.7 85.2 125
W32 |Fahrstr Umsetzen Wbeh B2 - S3 Linie 15 | 559450 | 5800712 | 66.5 141 | 59.0 80.5 113
W33 |Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) Flache | 16 | 559424 |5800674 | 66.5 973 | 553 85.2 125
W34 [Umsetzen Wheh B3 (B3 - S3) Flache | 16 | 559474 |5800703 | 66.2 | 3092 | 50.3 85.2 125
W35 |Fahrstr Umsetzen Wbeh B3 - S3 Linie 15 | 559460 | 5800680 | 66.4 89 | 590 78.5 113
W36 [Umsetzen Wheh S3 (B3 - S3) Flache | 16 | 559424 |5800674 | 66.5 973 | 553 85.2 125
W37 [Umsetzen Wheh B4 (B4 - S2) Flache | 16 | 559525 |5800662 | 65.9 | 3392 | 49.9 85.2 125
W38 |Fahrstr Umsetzen Wbeh B4 - S2 Linie 15 | 559540 | 5800629 | 66.0 106 | 59.0 79.3 113
W39 [Umsetzen Wheh S2 (B4 - S2) Flache | 16 | 559566 |5800672 | 65.7 | 6962 | 46.8 85.2 125
W50 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E1 Flache | 7 559419 (5800849 | 66.4 722 | 584 87.0 125
W51 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E2 Flache | 7 | 559513 |5800887 | 65.6 | 1753 | 54.6 87.0 125
W52 |Lkw aufnehmen Wechselbehalter E3 Flache | 7 | 559569 |5800804 | 65.4 971 | 574 87.0 125
W53 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter B1 Flache | 7 559395 (5800773 | 66.6 922 | 574 87.0 125
W54 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B2 Flache | 7 | 559453 |5800761 | 66.4 | 1786 | 54.5 87.0 125
W55 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B3 Flache | 7 | 559474 |5800703 | 66.2 | 3092 | 52.1 87.0 125
W56  |Lkw aufnehmen Wechselbehalter B4 Flache | 7 559525 (5800662 | 65.9 | 3392 | 51.7 87.0 125
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 Flache | 7 | 559378 |5800836 | 66.6 | 1739 | 54.6 87.0 125
W58 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S2 Flache | 7 | 559566 |5800672 | 657 | 6962 | 48.6 87.0 125
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Nr.  [Schallquelle Quelltyp [E.-Nr. X Y. Z |loderS| L'w [ LI [Rw Lw  |LwMax
m m m m,m? [dB(A) [dB(A)[ dB | dB(A) dB
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehalter S3 Flache T 559424 | 5800674 | 66.5 973 | 571 87.0 125
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Anhang 4: Berechnung der Gerduschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen Gesetzmé&Rigkeiten der Schallausbreitung geméafd DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom Schall-
leistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Lat(DW) bzw. Lat(LT) in einem
Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A

Lat(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «oeeeeeeeennns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcuveereeiennnns Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

Di....... Richtwirkungsmalf3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad berlcksichtigt (fir einen der Geb&aude-
fassade zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empféanger;

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agy ..... Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;

Abar..... DAmpfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Anisc enthélt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Asol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegel&nde in dB;

Anouse .. DAmMpfung aufgrund bebautem Gelande in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Berticksichtigung
der meteorologischen Korrektur Ciet der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wie folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet=0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + h;)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ T Hohe der Schallquelle in m;

P Hohe des Aufpunktes in m;

dp e, Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
O Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fiir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhéngig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen®:

NI, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgéange/Ereignisse bertcksichtigt wird;

St Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KRuveoeeieeeiiinenn, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
LAT evvvenennnnnnnns Geréauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lar,¢) und Nacht (Lat,n) unter Berlicksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgénge und eventuellen Zuschléagen;

LAT, Max «eeeeeennns Spitzenpegel in den Beurteilungszeitraumen Tag (Lar, imax) und Nacht (Lat, nmax)-

10 Sofern Parameter fir die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgréRen bertcksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhangig durchgefihrt.
Hierfur werden die topographischen Gegebenheiten, die Geb&ude sowie die Schallquellen auf
der Basis von Originalplanen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallquellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefihrt.

Folgende Ausbreitungstabellen werden dargestellt:

Tabelle A 4.1: Ausbreitungstabellen tags (06:00 — 22:00 Uhr) Seite 47 ff.

Tabelle A 4.2: Ausbreitungstabellen nachts (22:00 — 06:00 Uhr) Seite 52 ff.
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Tabelle A4.1: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung tags (06:00 — 22:00 Uhr)

Nr. Schallquelle ZB Lw dT (DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) | dB(A) | dB |[dB m dB dB | dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 1 - An der Schleuse 3 SW 1.0G LrT 35.0 dB(A) LT,max 59 dB(A)
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 941 (104 | O 903 |-701 |43 | 68 | -3.8 | -21 | 14 [ 0.0 |0.0| 273
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 941 | 89 |0 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | -21 [ 14 [ 00 (0.0 | 258
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 941 |89 |0 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | -21 [ 14 [ 00 (0.0 | 258
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 941 53 (0| 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | 21 (14 |00 (00| 222
FO4 (Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LrT | 90.1 55 (0| 819 |[-693 |40 | -36 | -39 | 22 (14 | 00 (00| 221
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 941 514 (0| 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | 21 (14 |00 (00| 220
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 941 51 (0| 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | 21 (14|00 (00| 220
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 LT | 941 34 (0| 903 |[-701 |43 | 68 | -38 | 21 |14 |00 (00| 203
W04 |Umsetzen Whbeh U (U - E2) LiT | 8562 (95 |0 852 | 696 |39 | 45 | -33 [ -22 )07 (00 )00 198
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LrT | 758 (185 | 0| 706 | -680 |40 | -83 | -32 | -22 | 26 [ 0.0 |0.0| 193
W51 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E2 LT | 870 (104 |O| 890 |-700 |41 | 91 | -37 | -22 |15 (0.0 |0.0| 180
SP01 [Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LrT | 891 (130 | O | 1198 | -726 | 47 | 106 | 42 | 1.7 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 17.8
W50 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E1 LrT | 870 (89 |0 849 | 696 |42 |-103 | -35 [ -19 |25 [ 0.0 |00 174
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LT | 870 [ 55 |0 852 | -696 |41 | -46 | 40 [ -22 |09 [ 0.0 |0.0| 170
F02 |Zufahrt Lkw (Standgeréusch) LrT | 810 (161 |0 | 725 | 682 |40 |-119 | -27 | -22 |07 [ 0.0 |0.0| 169
P08 |SW Fassade Ebene 1 LT | 680 (137 |3 | 667 | -675 (36| -26 | -3.3 [ -20 | 36 [ 0.0 | 0.0 | 164
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LiT | 862 (60 |0 82 |-696 (39| 45 | -33 [ -22 |07 (0.0 00| 163
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LT | 8562 (60 |O| 852 |-696 (39| -45 | -33 [ -22 )07 (0.0 00| 163
W06 |Umsetzen Wbeh E2 (U - E2) LrT | 8562 (95 |0 890 |-700 (40| 90 | -31 [ -22 | 14 [ 0.0 | 0.0 | 159
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LriT | 882 (161 | 0| 725 | 682 |42 |-145| -87 | -22 | 0.7 [ 0.0 | 0.0 | 156
R10 |Lkw-Rangieren E2 LrT | 840 (104 | O 890 |-700 (41| 91 | -3.7 [ -22 |15 (0.0 |0.0| 150
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LrT | 862 | 130 (0| 1219 | -727 | 47 (-110 | 40 | -1.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 14.6
R09 (Lkw-Rangieren E1 LT | 840 | 89 | 0| 849 | -696 |42 |-103 | -35 | -1.9 |25 (00 (00| 144
W03 |Umsetzen Whbeh E1 (U - E1) LrT | 8562 (60 | O 849 | -696 |41 | 99 | 29 (19|24 [ 0.0 |0.0| 135
W16 [Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LrT | 852 (70 |0 8% |-700 (40| 90 | -31 | -22 |14 [ 0.0 |00 133
W28 |Umsetzen Wbeh B1 (B1 - $1) LrT | 862 (78 |0 88 |-700 (43| 92 | -32 [ 16 |00 [ 0.0 |0.0 | 133
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LrT | 862 (30 |0 82 | 696 (39| 45 | -33 (22|07 |00 00| 133
P09 [SW Fassade Ebene 0 LT | 677 (137 | 3| 667 | -675(39 | -87 | -33 | -21 |57 [ 0.0 |0.0| 125
W30 [Umsetzen Wbeh S1 (B1 - S1) LrT | 8562 (78 |0 829 |-694 |42 |-117 | -25 (1.7 |04 [ 0.0 |0.0| 124
W17 |Fahrstr Umsetzen Wheh E2 - S2 LrT | 838 (70 | O 993 |-709 (41| 61 | -39 [ -22 | 05 [ 0.0 | 0.0 | 122
SP02 |Lkw Parkvorgange Ruheplatz LriT | 833 (130 | O 1219 | -727 | 47 | 110 | 4.0 | 1.7 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 117
W08 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E3 LT | 806 (60 |0 972 |-707 (40| 28 | 40 [ -22 | 05 [ 0.0 |0.0 | 113
W39 [Umsetzen Wheh S2 (B4 - S2) LT | 852 (78 |0 1078 | -716 | 43 | 103 | -35 | 22 | 14 [ 0.0 | 0.0 | 11.0
F03 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LriT | 832 (55 |0 837 | 694 |41 | -79 | 32 | -22 |10 (0.0 00| 11.0
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LrT | 870 (51 |0 829 | -694 |43 |-123 | -28 | 1.7 | 04 [ 0.0 | 0.0 | 107
W13 |Umsetzen Whbeh E1 (E1 - $1) LrT | 862 (30 |0 849 | 696 41| 99 | 29 (19|24 [ 0.0 |0.0| 105
W18 |Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LrT | 82 (70 |0 1078 | -716 | 43 | 103 | -35 | 22 | 14 [ 0.0 | 0.0 | 102
W21 |Umsetzen Wbeh S2 (E3 - S2) LrT | 852 (70 |0 1078 | -716 | 43 | 103 | -35 | 22 | 14 [ 0.0 | 0.0 | 10.2
W58 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter S2 LrT | 870 (51 | 0| 1078 | -716 | 45 | -104 | 42 | -22 |14 [ 0.0 |0.0 | 96
V01 |Lkw-Verladung E1 LrT | 800 (72 | 0| 849 | 696 |41 |-100| 29 |19 |24 (0.0 |0.0(| 94
V02 |Lkw-Verladung E2 LrT | 800 (72 |0 890 |-700 |41 ) -89 | -30 [ -22 |15 (0.0 |00 86
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LT | 764 (95 | 0| 905 |-701 |40 | 66 | -32 | -22 | 04 [ 0.0 |0.0| 82
W11 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E4 LrT | 869 (30 |0 898 |-701 |42 |-120| -30 | -1.8 |08 [ 0.0 |0.0| 8.0
R05 |Lkw-Rangieren S1 LrT | 840 (51 | 0| 829 | 694 |43 |-123 | -28 |17 |04 [ 00 |00 7.7
W15 |Umsetzen Wbeh S1 (E1 - $1) LrT | 862 (30 |0 829 | 694 |42 |-117| 25 |17 |04 (00|00 76
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LiT | 814 (60 |0 822 | 693 |40 |-114 | 29 (-21 |18 (00|00 75
P06 [NW Fassade Ebene 1 LT | 655 (137 | 3| 625 | 669 |35 | -83 | -31 | -20 | 14 [ 0.0 |00 | 6.8
W33 |Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LrT | 862 (78 | 0| 985 |-709 | 45| -150 | -33 | -16 | 00 [ 0.0 |0.0 | 6.7
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 48 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT (DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) | dB(A) | dB |[dB m dB | dB | dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 2 - Sehnder StraBe 29A SW 1.0G LrT 31.8 dB(A) LT,max 52 dB(A)
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LT | 758 (185 | 0| 686 | -67.7 | 3.9 | -6.1 30 | 24 | 1.7 | 00 |36 | 242
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 941 | 104 | 0| 834 |[-694 |41 |-162| 24 | -21 [ 05 [ 00 (24| 21.2
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 941 | 89 | 0| 83 |[-694 |41 |-162| 24 | -21 |05 (00 (23| 197
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LiT | 941 (89 |0 834 |-694 (|41 |-162 | -24 | -21 |05 [ 0.0 |23 | 197
P08 |SW Fassade Ebene 1 LrT | 680 (137 |3 | 640 | 671 | 35| 0.0 32 |22 100 (00 |36 193
P09 [SW Fassade Ebene 0 LT | 677 (137 | 3| 640 | -671 |39 | 00 32 | 23 100 |00 |36 193
W51 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E2 LT | 870 (104 | O 833 |-694 |41 |-133 | -29 | -22 | 08 | 0.0 |24 | 169
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 941 53 [0 | 834 |[-694 |41 |-162 | 24 | 21 [ 05|00 (23| 16.1
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 941 514 (0| 834 |[-694 |41 |-162| 24 | 21 (05|00 (23| 159
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 941 51 (0| 834 |[-694 |41 |-162| 24 | 21 (05|00 (23| 159
P07 [NW Fassade Ebene 0 LT | 652 (137 |3 | 606 | -666 |38 | -1.3 | -31 | -25 |00 [ 0.0 | 3.6 | 158
P06 [NW Fassade Ebene 1 LrT | 655 (137 |3 | 606 | 666 | 3.4 | 1.3 | -31 [ -23 | 00 [ 0.0 | 3.6 | 157
W50 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E1 LrT | 870 (89 |0 780 | 688 |40 |-165| 1.8 [ -22 | 28 | 0.0 | 23 | 157
W04 |Umsetzen Whbeh U (U - E2) LT | 8562 |95 | 0| 802 |-691 |40 |-116| 23 | 22 [ 01 [ 00 (19| 156
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LT | 891 | 130 | O | 1113 [ -719 |41 | -169 | -26 | -1.6 [ 0.1 [ 00 [1.9 | 153
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LT | 90.1 55 [0 | 760 | -686 |40 [-13.1 | 26 | 22 [ 03 | 00 (17| 150
FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 LT | 941 34 (0| 834 |[-694 |41 |-162 | 24 | 21 (05|00 (25| 144
W06 |Umsetzen Whbeh E2 (U - E2) LriT | 8562 (95 | 0| 833 | -694 |40 |-128 | -26 | -22 | 0.7 [ 0.0 | 1.9 | 143
R10 |Lkw-Rangieren E2 LrT | 840 (104 | O | 833 | 694 |41 |-133 | 29 | -22 | 08 [ 0.0 |24 | 138
R09 |Lkw-Rangieren E1 LrT | 840 (89 |0 780 | 688 |40 |-165 | -1.8 | -22 | 28 | 0.0 | 23| 127
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LrT | 870 (55 |0 802 | -691 |41 |-121 | -26 | -22 |02 [ 0.0 |1.7| 125
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LrT | 862 | 130 (0| 1135 | -721 | 42 | -164 | 29 | 1.7 | 02 | 00 |19 | 124
W28 [Umsetzen Wheh B1 (B1 - S1) LT | 862 | 78 | 0| 811 692 | 40 | 159 | 20 | 22 | 26 | 0.0 | 19| 122
W01 |Umsetzen Whbeh U (U - E1) LrT | 82 (60 |0 802 |-691 (40 |-116 | -23 | -22 |01 (0.0 |19 121
W07 |Umsetzen Whbeh U (U - E3) LT | 82 |60 |0 802 |[-691|40)|-116| 23 | -22 [ 01 (00 |19 121
W16 |Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LrT | 862 (70 |0 833 | -694 |40 |-128 | -26 | -22 | 07 [ 0.0 | 19| 11.8
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerausch) LrT | 810 (161 |0 | 660 | 674 |39 |-214 | 15 [ -21 |06 [ 0.0 |24 | 115
W03 |Umsetzen Wbeh E1 (U - E1) LrT | 852 (60 |O| 780 | -688 |39 |-161 | 1.9 [ -22 |29 [ 0.0 |1.9| 109
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LrT | 882 (161 |0 | 660 | -674 |41 |-267 | 47 | -21 |05 | 0.0 |24 | 105
W30 |Umsetzen Wbeh S1 (B1 - $1) LiT | 862 (78 | 0| 75 | 686 |39 |-199 | 1.7 |-22 |32 (00 |19 96
SP02 |Lkw Parkvorgange Ruheplatz LrT | 833 (130 | O | 1135 | -721 | 42 | 164 | -30 | 1.7 | 02 [ 0.0 |19 95
P10 |Parkdeck Ebene 2 LT | 670 (137 |0 | 653 | 673 (31| -36 | -53 | -21 | 00 [ 0.0 |36 9.1
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LrT | 852 (30 |0 802 |-691 |40 |-116 | -23 | -22 |01 (00 |19 9.1
F03 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LiT | 832 (55 |0 | 786 | 689 |41 |-126 | 23 | -22 |02 [ 00 |17 | 87
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LrT | 870 (51 |0 | 75 | 686 | 4.0 |-200| 15 | -22 |23 (00 |23 85
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LrT | 838 (70 |0 937 |-704 |40 | -131 | -30 | -22 |02 (00 |19 82
W13 |Umsetzen Wbeh E1 (E1 - $1) LrT | 852 (30 |0 780 | 688 |39 |-161 | 19 | -22 |29 (00 |19 79
V01 |Lkw-Verladung E1 LrT | 800 (72 |0 780 | 688 |39 |-158 | 1.7 | -22 |28 [ 0.0 |16 | 71
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LiT | 764 (95 | 0| 85 | 696 |4.0|-107 | -25 | -22 |00 (0.0 |19 69
V02 |Lkw-Verladung E2 LrT | 800 (72 | 0| 833 | 694 |40 |-128 | -25 | -22 |07 [ 0.0 |16 | 6.7
W33 |Umsetzen Wheh S3 (B2 - S3) LrT | 8562 (78 | 0| 902 |-701 |40 |-186 | -23 | 1.6 | 00 [ 0.0 |19 6.3
W36 [Umsetzen Wheh S3 (B3 - S3) LiT | 8562 (78 | 0| 902 |-701 |40 |-186 | -23 | -1.6 | 00 [ 0.0 |19 6.3
W27 [Umsetzen Wheh S3 (E4 - S3) LrT | 8562 (78 | 0| 902 |-701 |40 |-186 | -23 | -1.6 | 00 [ 0.0 |19 6.3
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LrT | 870 (53 |0 92 |-701 |41 )-190| 22 | 16 | 00 [ 0.0 |23 | 58
W39 |Umsetzen Wbeh S2 (B4 - S2) LrT | 862 (78 | 0| 1008 | -71.1 | 441 | 177 | -31 | -22 | 08 [ 0.0 |19 | 57
W08 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E3 LrT | 806 (60 |0 915 | -702 |40 | -11.7 | -30 | -22 | 00 [ 0.0 |19 55
R05 |Lkw-Rangieren S1 LrT | 840 (51 |0 | 75 | 686 |4.0|-201 | 15 | -22 |23 (00 |23 54
W34 |Umsetzen Wbeh B3 (B3 - S3) LiT | 862 (78 | 0| 917 | -702 | 40 | -199 | 24 | 1.7 | 08 [ 0.0 |19 54
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 49 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT (DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) | dB(A) | dB |[dB m dB | dB | dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 3 - Gaimweg 26 SW 1.0G LT 36.6 dB(A) LT,max 56 dB(A)
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LiT | 941 (104 | O | 465 | 643 |38 |-137 | 1.8 | -22 | 09 [ 0.0 | 0.0 | 271
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LT | 758 | 185 | 0| 445 | -640 |35 | -37 | 24 | -24 | 08 [ 00 | 0.0 | 26.1
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 941 | 89 | 0| 465 |-643 |38 |-137| 18 | 22 [ 09 [ 00 (0.0 | 257
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LiT | 941 (89 | 0| 465 | 643 |38 |-13.7 | 1.8 [ 22 | 09 [ 0.0 | 0.0 | 257
W50 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E1 LrT | 870 (89 |0 418 | 634 |38 |-115| 1.7 | -20 |27 [ 0.0 |0.0| 238
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 941 53 [0 | 465 | -643 |38 137 | 1.8 | 22 [ 09 | 0.0 [0.0 | 221
SP01 [Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LrT | 891 (130 |O | 737 | 683 |44 |-119 | -27 | -1.6 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 220
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 941 51 [0 | 465 | -643 |38 [-137 | 18 | 22 (09 |00 (00| 219
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 941 51 [0 | 465 | -643 |38 137 | 18 | 22 (09 |00 (00| 219
W28 [Umsetzen Wheh B1 (B1 - S1) LT | 8562 (78 |0 438 |-638 (38 |-109 | 15 (-20 )28 [ 0.0 |0.0| 214
R09 |Lkw-Rangieren E1 LiT | 840 (89 |0 418 | 634 |38 |-115| 1.7 | -20 |27 [ 0.0 |0.0| 20.8
FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 LT | 941 34 (0| 465 | -643 |38 137 1.8 | 22 [ 09 | 00 (00| 202
W30 |Umsetzen Wbeh S1 (B1 - $1) LrT | 852 (78 |0 389 | 628 |36 | -143 | 11 | -20 | 36 [ 0.0 | 0.0 | 201
W03 |Umsetzen Whbeh E1 (U - E1) LrT | 852 (60 |0 418 | 634 |36 |-109 | 14 | -20 | 27 [ 0.0 | 0.0 | 199
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerausch) LrT | 810 (161 |0 | 325 | 612 |32 |-163 | 11 [ -22 | 03 [ 0.0 | 0.0 | 199
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LT | 90.1 55 [0 | 413 [ -633 |35 |-117 | 20 | 23 [ 01 | 00 (00| 198
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LriT | 862 (95 |0 464 | 643 |36 |-108 | 1.7 [ 25100 [ 0.0 | 0.0 | 19.2
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LrT | 882 (161 |0 | 325 | 612 |34 |-210| -50 [ -22 |03 [ 0.0 |0.0| 187
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LrT | 870 (51 |0 389 | 628 | 38 |-148 | 1.2 | 20 | 34 [ 0.0 | 0.0 | 185
P09 [SW Fassade Ebene 0 LT | 677 (137 | 3| 39 |-628 32| -19 | 23 | -24 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 183
P08 [SW Fassade Ebene 1 LrT | 680 (137 | 3| 39 |-628 25| -1.8 | 23 [ -21 |1 00 [ 0.0 | 0.0 | 182
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LT | 862 | 130 |0 757 | 686 [ 45 129 | 25 | -1.7 | 00 | 00 | 0.0 | 179
P07 |[NW Fassade Ebene 0 LT | 652 (137 | 3| 389 | -628 [ 3.1 | 0.0 24 | -24 100 [ 0.0 |0.0| 175
P06 [NW Fassade Ebene 1 LT | 655 (137 | 3| 389 | -628 [ 25 | 0.0 23 | 21100 |00 (00| 174
W13 [Umsetzen Wbeh E1 (E1 - S1) LrT | 852 (30 |0 418 | 634 |36 |-109 | 14 | -20 | 27 [ 0.0 |0.0| 169
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LT | 870 [ 55 |0 464 | 643 |38 [ -113 | 21 | 25 [ 0.0 | 00 (00| 16.2
V01 |Lkw-Verladung E1 LrT | 800 (72 | O 418 | 634 |37 |-110| 14 | -20 | 27 [ 0.0 | 0.0 | 158
W51 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E2 LrT | 870 (104 | O | 485 | 647 (39 |-175| 1.3 [ -21 |00 [ 0.0 |0.0 | 157
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LrT | 8562 (60 |0 | 464 | 643 |36 |-108 | 1.7 [ 25 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 156
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LriT | 862 (60 |0 | 464 | 643 |36 |-108 | 1.7 | 25 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 156
RO05 |Lkw-Rangieren S1 LriT | 840 (51 |0 388 | -628 |38 |-149 | 1.2 | -20 | 34 [ 0.0 |0.0| 155
W15 [Umsetzen Wbeh S1 (E1 - S1) LT | 852 (30 |0 389 | -628 |36 |-143 | 1.1 [ -20 | 36 [ 0.0 |0.0| 153
SP02 |Lkw Parkvorgange Ruheplatz LT | 833 (130 |0 | 757 | 686 |45 |-129 | -25 | -1.7 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 15.0
W33 |Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LT | 862 (78 | 0| 526 | 654 |40 |-131| 1.9 [ -20 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 147
W36 |Umsetzen Wbeh S3 (B3 - S3) LT | 8562 (78 | 0| 526 | -654 |40 |-131| 1.9 [ -20 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 147
W27 |Umsetzen Wbeh S3 (E4 - S3) LrT | 862 (78 | 0| 526 | 654 (40| -131| 1.9 [ -20 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 147
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LrT | 832 (55 | 0| 446 | 640 | 3.7 |-106 | 1.8 | 24 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 13.6
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LrT | 870 (53 |0 526 | 654 |42 |-135| -23 [ -20 | 00 [ 0.0 | 0.0 | 132
W29 |[Fahrstr Umsetzen Wbeh B1 - S1 LT | 779 (78 |0 404 | 631 (37 |-132| 12 [ -20 |33 (0.0 |0.0(| 132
W06 [Umsetzen Wbeh E2 (U - E2) LiT | 8562 (95 | 0| 485 | 647 (37 |-173 | 1.3 | -21 |00 [ 0.0 | 0.0 | 131
W11 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E4 LiT | 869 (30 |0 45 | -642 (37 |-153 | 1.3 [ -20 |19 [ 0.0 |0.0| 127
R10 |Lkw-Rangieren E2 LiT | 840 (104 | O | 485 | 647 (39 |-175| 1.3 [ -21 |00 [ 0.0 |0.0| 126
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LiT | 852 (30 |0 464 | 643 |36 |-108 | 1.7 [ 25100 [ 0.0 | 0.0 | 126
W34 |Umsetzen Wbeh B3 (B3 - S3) LrT | 862 (78 | 0| 544 | 657 |40 |-159 | -21 | 1.8 | 0.7 [ 0.0 | 0.0 | 121
W02 |Fahrstr Umsetzen Wheh U - E1 LT | 814 (60 | O 407 | 632 |35 |-151 | 1.2 [ -21 |24 (0.0 |00 118
W24 [Umsetzen Wbeh S3 (E3 - S3) LriT | 8562 (48 |0 | 526 | -654 (40| -131| 1.9 [ -20 |00 [ 0.0 |0.0| 11.6
P10 |Parkdeck Ebene 2 LrT | 670 (137 |0 | 416 | 634 |22 | -30 | -36 [ -1.9 |1 00 [ 0.0 |0.0 | 11.0
W16 |Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LiT | 862 (70 | O | 485 | 647 (37 |-173 | 1.3 [ -21 100 [ 0.0 |0.0| 106
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 50 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT (DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) | dB(A) | dB |[dB m dB | dB | dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 4 - Hannoversche StraBe 33 SW EG LrT 53.6 dB(A) LT,max 81 dB(A)
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 941 (104 | O 146 | 543 (30| 67 | 1.1 | 1.0 | 1.1 | 0.0 [ 0.0 | 454
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 941 | 89 |0 146 | 543 (30| -67 | 1.1 | 1.0 | 1.1 | 0.0 | 0.0 [ 440
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LiT | 941 (89 |0 146 | 543 (30| -67 | 1.1 | 1.0 | 1.1 | 0.0 | 0.0 [ 440
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 941 53 |0 146 | 543 (30| 67 | 11 | 10| 11 |00 |00 | 403
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 941 54 |0 146 | 543 (30| 67 | 11 | 10| 11 |00 |00 | 402
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 941 8] |0 146 | 543 (30| 67 | 11 | 1.0 | 1.1 [ 00 | 0.0 | 402
SP01 [Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LrT | 891 (130 |0 | 391 628 |44 | 61 | 22 | 1.2 |49 [ 0.0 | 0.0 [ 391
W52 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E3 LrT | 870 (89 |0 102 | -512 (26| -86 | -0.6 | -1.0 | 20 [ 0.0 | 0.0 | 39.0
W39 [Umsetzen Wheh S2 (B4 - S2) LiT | 862 (78 |0 91 502 (26| -55 | 08 | -09 |07 |00 ]00( 390
W37 [Umsetzen Wheh B4 (B4 - S2) LiT | 82 (78 |0 217 | -57.7 | 36 | 0.0 12 (11121 (00|00 386
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 LT | 941 34 |0 146 | 543 (30| -67 | 1.1 | 1.0 |11 |00 |00 385
W18 |Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LrT | 862 (70 |0 91 502 (26| -55 | 08 |09 |07 |00 ]00( 382
W21 [Umsetzen Wheh S2 (E3 - S2) LrT | 862 (70 |0 91 502 (26| -55 | 08 | -09 |07 |00 |00 382
W58 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter S2 LrT | 870 (51 |0 91 502 (27| 55| -11|-09 |06 |00]00( 378
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LT | 838 | 70 |0 80 491 |25| 54 | 14 [ -09 (03|00 ]|00]| 367
W51 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E2 LrT | 870 (104 | O 132 | -534 (30| -110| 07 | -12 |24 |00 |0.0| 364
R11 |Lkw-Rangieren E3 LiT | 840 (89 |0 102 | 512 (26 | 86 | 06 | 1.0 | 20 | 00 | 0.0 | 36.0
W19 [Umsetzen Wbeh E3 (E3 - S2) LT | 862 (70 |0 102 | 512 (24| 82 | -05 | 1.0 |20 | 00 | 0.0 | 357
R06 |Lkw-Rangieren S2 LiT | 840 (51 |0 91 502 (27| 55| 11 |-09 |06 |00]|00( 348
W09 |Umsetzen Wbeh E3 (U - E3) LiT | 862 (60 |0 102 | 512 (24| -82 | -05 | 1.0 |20 | 00 | 0.0 | 348
W06 |Umsetzen Wbeh E2 (U - E2) LiT [ 82 [95 |0 132 | 534 [ 28 | 104 | -05 | 1.2 | 24 | 00 | 0.0 | 345
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LT | 862 | 130 |0 379 | 626 (44 [ 153 | 12 | 12 | 111 0.0 (0.0 | 344
W20 |[Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - S2 LT | 805 | 70 |0 139 | -538 29| 05 | 18 [ -1.0 (05|00 |00 ]| 337
FO4 (Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LT | 90.1 55 |0| 119 |[-525|28 |-115| -05 | -1.1 [ 09 [ 00 (0.0 336
W22 |Umsetzen Wbeh E3 (E3 - S3) LT | 8562 | 48 |0 102 |[-512 |24 | -82 | -05 | -1.0 [ 20 [ 00 (0.0 | 335
R10 |Lkw-Rangieren E2 LT | 840 (104 |0 132 | 534 (30 | -110| 07 | 12 |23 | 00 |00 | 334
W23 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - S3 LrT | 865 (48 |0 232 |-583 (35| 1.0 | 21 [ 11|14 (0.0 |0.0| 327
W16 [Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LT | 862 (70 |0 132 | 534 ( 28 | 104 | -05 | 1.2 | 24 | 00 | 0.0 | 320
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LrT | 833 (130 | O 379 | 626 |44 | 153 | 1.2 [ 1.2 |11.1[ 0.0 | 0.0 | 315
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LiT | 862 [95 |0 164 | 553 [ 32 | -102 | 06 | 14 | 08 | 0.0 |00 | 312
V03  [Lkw-Verladung E3 LrT | 800 (72 |O| 102 | -512 (25| -82 | -05 [ -1.0 |19 [ 0.0 0.0 308
W38 [Fahrstr Umsetzen Wbeh B4 - S2 LiT | 793 (78 | 0| 254 | -591 (38| -03 | 23 | -1.2 |24 (0.0 |0.0| 304
R08 |Lkw-Rangieren S3.2 LiT | 840 (53 |0 348 | 618 |43 | -01 | 24 | 12119 [ 0.0 |0.0| 299
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LT | 870 [ 55 |0 164 | 5563 [ 34 | 109 | 08 | 14 | 11 | 00 | 0.0 | 286
W08 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E3 LT | 806 (60 |0 74 481 (23 |-118 | 03 | -08 | 0.7 | 00 | 0.0 | 286
V08 |Lkw-Verladung B4 LrT | 800 (21 |0 217 | -57.7 | 3.7 | 0.0 43 [ 11121 (00|00 278
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LrT | 862 (60 |0 164 | -553 |32 |-102| -06 [ -14 |08 [ 0.0 |0.0]| 277
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LrT | 852 (60 |0 164 | -553 |32 |-102| -06 [ -14 )08 [ 0.0 |0.0]| 277
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerdusch) LrT | 810 (161 | 0| 309 | 608 |42 |-130 | 1.5 [ 1.6 | 27 [ 0.0 | 0.0 | 27.2
V02 |Lkw-Verladung E2 LrT | 800 (72 |0 132 | 534 (29 |-105| 05 | 1.2 |24 |00 |00 269
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LrT | 882 (161 | 0| 309 | -608 |45 | -161 | -7.2 | 1.6 | 27 [ 0.0 | 0.0 | 259
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LiT | 852 (30 |0 164 | 553 [ 3.2 | -102 | -06 | 14 | 08 | 0.0 | 0.0 | 247
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LrT | 832 |55 |0 186 | -56.4 [ 3.6 | -10.7 | 09 | 1.5 | 15 | 00 | 0.0 [ 245
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LrT | 758 (185 | 0| 338 | 616 |42 |-102 | 1.5 [ 1.7 | 04 [ 0.0 | 0.0 | 239
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LT | 764 [ 95 |0 126 | -53.0 [ 28 | 108 | 06 | 1.3 | 06 | 0.0 | 0.0 [ 237
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LT | 814 (60 |0 227 |-581 (37 |-133| 1.0 [ 15123 [ 0.0 |0.0| 195
W11 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E4 LrT | 869 (30 |0 247 | -589 (38 |-164 | 1.0 [ 15|21 [ 0.0 |0.0| 181
P08 |SW Fassade Ebene 1 LT | 680 (137 | 3| 372 | 624 (36| -78 | 1.7 | -1.6 | 0.0 [ 0.0 | 0.0 | 149
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 51 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT (DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) | dB(A) | dB |[dB m dB | dB | dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 5 - Sehnder Strae 17 SW 1.0G LT 29.0 dB(A) LT,max 50 dB(A)
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LiT | 941 (104 | O | 958 | -706 | 42 | 163 | 28 | 22 | 0.7 [ 0.0 | 24 | 19.8
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 941 | 89 |0| 958 |[-706 |42 |-163 | -28 | -22 [ 0.7 [ 00 (23| 183
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 941 | 89 | 0| 958 |[-706 |42 |-163 | -28 | -22 [ 0.7 [ 00 [23 | 183
W50 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter E1 LT | 870 (89 |0 899 |-701 |42 |-155| -22 [ -22 |29 [ 0.0 |23 | 153
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LrT | 758 (185 | 0| 819 | 693 |41 | -141 | -28 | -24 | 18 [ 0.0 | 3.6 | 152
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LiT | 941 (53 |0 958 | -706 |42 |-163 | -28 | -22 | 0.7 | 0.0 | 23 | 147
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LrT | 941 (51 |0 958 | -706 | 42 | -163 | -28 | 22 | 0.7 [ 0.0 | 23 | 145
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LiT | 941 (51 |0 958 | -706 |42 | -163 | -28 | 22 | 0.7 [ 0.0 | 23 | 145
W51 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter E2 LrT | 870 (104 | O 957 | -706 |42 | 139 | -31 | 22 | 03 [ 0.0 | 24 | 145
SP01 [Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LT | 891 (130 | O 1219 | -727 [ 42 | 165 | -3.0 [ -1.9 | 00 [ 0.0 | 1.9 | 142
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LiT | 82 (95 |0 927 |-703 |41 | -113 | -27 | -22 | 00 [ 0.0 | 1.9 | 141
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LrT | 901 (55 |0 891 |-700 |42 |-131 | -32 [ -22 )01 (0.0 |17 130
FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw E4 LT | 941 (34 |0 958 | -706 | 42 | -163 | -28 | -22 | 0.7 [ 0.0 | 25| 13.0
R09 (Lkw-Rangieren E1 LrT | 840 (89 |0 899 |-701 |42 |-155| -22 | -22 |29 [ 0.0 |23 | 123
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LT | 862 (130 | 0| 1242 | -729 | 43 | 152 | -33 | -20 | 00 [ 0.0 | 1.9 | 121
W06 |Umsetzen Whbeh E2 (U - E2) LiT | 862 (95 |0 957 | -706 |41 | -133 | -28 | -22 | 02 [ 0.0 | 1.9 | 121
W28 |Umsetzen Wbeh B1 (B1 - S1) LiT | 862 (78 |0 925 |-703 |40 | -156 | 23 | 22 | 32 [ 0.0 |19 | 118
R10 |Lkw-Rangieren E2 LT | 840 (104 | O 957 | -706 |42 | -139 | -31 [ -22 | 03 [ 0.0 |24 | 114
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LrT | 870 (55 |0 927 |-703 |42 |-119 | -31 | -22 |00 [ 0.0 |1.7| 109
W03 |Umsetzen Whbeh E1 (U - E1) LrT | 8562 (60 | O 899 |-701 | 4.0 |-150 | -22 | -22 |30 [ 0.0 |19 107
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LiT | 8562 (60 | O 927 |-703 |41 |-113 | -27 | -22 |00 [ 0.0 |1.9| 106
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LT | 8562 |60 |0 927 |[-703 |41 |-113 | 27 | 22 [ 00 [ 00 (1.9 10.6
F02 |Zufahrt Lkw (Standgeréausch) LT | 810 | 161 |0 | 785 |[-689 |40 |-212 | 1.7 | -22 | 04 [ 00 |24 | 101
W30 [Umsetzen Wbeh S1 (B1 - S1) LT | 82 |78 |0 872 |[-698 |40 |-195| 20 | -22 [ 44 (00 |19 99
W16 [Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LT | 82 |70 |0 957 |[-706 |41 |-133 | 28 | -22 [02 (00 |19]| 95
P08 [SW Fassade Ebene 1 LrT | 680 (137 |3 | 772 | 687 |38 | -87 | -35 | -24 |07 [ 0.0 |36 95
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LrT | 833 (130 | 0| 1242 | -729 | 43 | 152 | -34 | -20 | 00 [ 0.0 |19 9.2
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LrT | 882 (161 |0 | 785 | 689 |43 |-265| 48 | -22 | 04 [ 0.0 |24 | 90
P09 [SW Fassade Ebene 0 LT | 677 (137 | 3| 772 | 687 |41 | 92 | 35 | -25 |07 [ 0.0 |36 9.0
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LrT | 870 (51 |0 872 | 698 |41 |-196 | 1.7 | -22 | 34 [ 0.0 |23 | 86
P06 [NW Fassade Ebene 1 LiT | 655 (137 | 3| 738 | 684 |37 | -79 | 29 | -24 | 07 [ 0.0 |36 86
W13 [Umsetzen Wbeh E1 (E1 - S1) LiT | 852 (30 |0 899 |-701 |40 |-150 | -22 | -22 |30 (00 |19 77
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LiT | 82 (30 |0 927 |-703 |41 |-113 | -27 |-22 |00 (0.0 |19 76
P07 [NW Fassade Ebene 0 LT | 652 (137 | 3| 738 | 684 |41 | 94 | 28 | -26 | 07 [ 0.0 |36 7.2
P10 |Parkdeck Ebene 2 LT | 670 (137 |0 | 785 | 689 (35| 69 | -30 | -23 |05 (00 |36 7.1
F03 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LrT | 832 (55 |0 907 |-701 (42 |-125| 27 | -22 |00 (00 |17 74
V01 |Lkw-Verladung E1 LrT | 800 (72 |0 899 |-701 |41 |-148 | 20 | -22 |29 (0.0 |16 | 6.8
W17 |Fahrstr Umsetzen Wheh E2 - S2 LrT | 838 (70 | 0| 1058 | -7115 |42 | -135| -32 | -22 |02 (0.0 |19 66
R05 |Lkw-Rangieren S1 LiT | 840 (51 | 0| 872 | 698 |41 | -197 | 17 | 22 | 34 [ 00 |23 | 55
W33 |Umsetzen Wheh S3 (B2 - S3) LiT | 8562 (78 |0 1012 | -711 |40 | 179 | 25 | 22 | 01 [ 0.0 |19 | 53
W36 |Umsetzen Wheh S3 (B3 - S3) LiT | 8562 (78 |0 1012 | -711 |40 | 179 | 25 | 22 | 01 [ 0.0 |19 53
W27 |Umsetzen Wbeh S3 (E4 - S3) LT | 852 |78 |0 1012 | -711 |40 |-179 | 25 | -22 [ 01 (00 |19| 53
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LT | 764 (95 |0 | 976 | -708 | 41 |-109 | -28 | -22 | 00 [ 0.0 |19 | 52
W15 |Umsetzen Wbeh S1 (E1 - $1) LrT | 852 (30 |0 872 | 698 |40 |-195| 20 | -22 | 44 [ 00 |19 51
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LT | 870 (53 |0 1012 | -711 | 41 | 183 | 23 | -22 | 01 [ 0.0 |23 | 49
W34 [Umsetzen Wbeh B3 (B3 - S3) LrT | 862 (78 |0 1030 | -71.3 |41 |-192 | -27 | -22 |09 [ 0.0 |19 45
V02 |Lkw-Verladung E2 LrT | 800 (72 |0 957 |-706 |41 |-133 | -26 | -22 |03 [ 0.0 |16 | 45
W39 |Umsetzen Wbeh S2 (B4 - S2) LiT | 862 (78 | 0| 1124 | -720 | 41 | 181 | -34 | -22 | 09 [ 0.0 |19 | 42
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 52 von 56 —

Tabelle A4.2: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
Immissionsort lo 1 - An der Schleuse 3 SW 1.0G LrN 37.9 dB(A) LN,max 59 dB(A)
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LN | 901 (166 | O 819 |[-693 | 40 | -36 | -39 | 22 | 14 0.0 332
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LeN | 870 | 166 | O 852 | -69.6 | 4.1 46 | 40 [ 22| 09 0.0 28.1
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 941 | 90 0 903 | -701 | 43 | 68 | -38 | 21 | 14 0.0 25.9
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 941 [ 9.0 0 903 |[-701| 43 | 68 | -38 | 21 | 14 0.0 259
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 952 [ 7.8 0 920 | -703 | 43 | -7.7 | 38 | 21 | 13 0.0 248
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 952 [ 78 0 917 | -702 | 43 | -77 | 38 | 21 [ 13 0.0 24.8
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 941 [ 78 0 903 |[-701| 43 | 68 | -38 | 21 | 14 0.0 24.7
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 941 [ 78 0 903 |[-701| 43 | 68 | 38 | 21 | 14 0.0 24.7
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 941 | 6.0 0 903 | -70.1| 43 | 68 | -38 | -21 14 0.0 229
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LN | 832 (166 | O 837 | -694 | 4.1 79 | 32 | 22 | 1.0 0.0 221
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LN | 852 (111 ] 0 852 |-696 | 39 | 45 | 33 | 22 | 07 0.0 214
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerdusch) LeN | 810 (199 | O 725 |-682 | 40 |[-119 | 27 | 22 | 0.7 0.0 20.6
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LN | 882 (199 | 0 725 | 682 | 42 | 145 | 87 | 22 | 07 0.0 19.3
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LrN | 891 |130 [ O 1198 | -726 | 47 | -106 | 42 | -1.7 | 0.0 0.0 17.8
W06 |Umsetzen Whbeh E2 (U - E2) LeN | 852 (111 ] 0 890 |-700 | 40 | 90 | -31 | 22 | 14 0.0 175
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LN | 852 [ 7.0 0 852 | -696 | 39 | 45 | 33 | 22| 07 0.0 17.2
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LN | 852 [ 7.0 0 852 |[-696 | 39 | 45 | 33 | 22 | 07 0.0 17.2
W28 [Umsetzen Wbeh B1 (B1 - S1) LN | 852 | 95 0 888 |[-700 | 43 | 92 | 32 | 16 | 0.0 0.0 15.0
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LN | 852 | 48 0 852 |-696 | 39 | 45 | 33 | 22| 07 0.0 15.0
W16 [Umsetzen Wheh E2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0 890 |[-700 | 40 | 90 | -31 | -22 | 14 0.0 14.8
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LN | 862 (130 | O | 1219 [ -727 | 47 |[-110 | 40 | -1.7 [ 0.0 0.0 14.6
W03 |Umsetzen Whbeh E1 (U - E1) LeN | 852 | 7.0 0 849 | -696 | 4.1 99 | 29 | 19| 24 0.0 14.5
W53 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter B1 LeN | 870 | 78 0 888 | -700 | 45 | 94 | 40 | 1.6 | 0.0 0.0 14.2
W30 [Umsetzen Wbeh S1 (B1 - S1) LN | 852 | 95 0 829 |[-694 | 42 |[-117 | 25 | 1.7 | 04 0.0 14.1
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LN | 838 | 85 0 993 | -709 | 4.1 61 | -39 [-22 | 05 0.0 137
W58 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S2 LeN | 870 | 9.0 0 1078 | -716 | 45 | 104 | 42 | -22 | 14 0.0 135
W39 |Umsetzen Wbeh S2 (B4 - S2) LN | 852 | 95 0| 1078 | -71.6 | 43 | -103 | 35 | 22 | 14 0.0 12.8
V02 |Lkw-Verladung E2 LrN | 800 [111 [ O 890 | -70.0 | 4.1 89 | 30 | 22 | 15 0.0 125
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LrN | 758 | 115 [ 0 706 |-680 | 40 | 83 | -32 | 22 | 26 0.0 12.3
W13 |Umsetzen Wbeh E1 (E1 - $1) LrN | 852 | 48 0 849 | -69.6 | 4.1 99 [ 29 | 19 | 24 0.0 12.2
W08 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E3 LN | 806 | 7.0 0 972 | -70.7 | 40 | 28 | 40 | 22 | 05 0.0 12.2
V05 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 (118 | O 888 | -700 | 44 | 93 | -33 | -16 | 0.0 0.0 12.0
W18 [Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0| 1078 | -71.6 | 43 | -103 | -35 | 22 | 14 0.0 1.7
W21 |Umsetzen Whbeh S2 (E3 - S2) LN | 852 | 85 0| 1078 | -71.6 | 43 | -103 | 35 | 22 | 14 0.0 1.7
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LeN | 833 (130 | O | 1219 (-727 | 47 |(-110 | 40 | 1.7 [ 0.0 0.0 15 T
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LN | 870 | 6.0 0 829 |-694 | 43 |[-123 | -28 | 1.7 | 04 0.0 11.6
R01 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 | 78 0 888 |[-700 | 45 | 94 | 40 | 16 [ 0.0 0.0 11.2
R06 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 | 9.0 0| 1078 | -71.6 | 45 | 104 | 42 | 22 | 14 0.0 10.5
W11 |Fahrstr Umsetzen Wheh U - E4 LN | 869 | 48 0 898 |[-70.1| 42 [-120 | -30 | 1.8 | 0.8 0.0 9.8
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LN | 764 (111 ] 0 905 |[-701| 40 | 66 | 32 | 22 | 04 0.0 9.8
P08 |SW Fassade Ebene 1 LN | 680 | 7.0 3 667 |-675| 36 | 26 | -33 | 20 [ 3.6 0.0 9.8
W15 |Umsetzen Wbeh S1 (E1 - S1) LeN | 852 | 48 0 829 | -694 | 42 |17 | 25 | 1.7 | 04 0.0 9.4
W59 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter S3 LN | 87.0 | 9.0 0 985 | -709 | 47 |[-151 | -38 | -16 [ 0.0 0.0 9.3
V01 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 | 7.0 0 849 | -696 | 41 |[-100 | 29 | 19 | 24 0.0 9.2
R05 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 | 6.0 0 829 |[-694 | 43 |[-123 | 28 | 1.7 | 04 0.0 8.6
W33 [Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LN | 852 | 95 0 985 |[-709 | 45 [-150 | -33 | -16 [ 0.0 0.0 8.5
W36 [Umsetzen Wbeh S3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 985 |[-709 | 45 [-150 | -33 | -16 [ 0.0 0.0 8.5
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LN | 814 [ 7.0 0 822 | -69.3 | 40 |[-114 | 29 | -21 1.8 0.0 8.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 53 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
Immissionsort lo 2 - Sehnder Strae 29A SW 1.0G LN 32.4 dB(A) LN,max 52 dB(A)
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LeN | 758 (237 | O 686 | -67.7 | 39 | 6.1 | -30 | -24 | 17 0.0 259
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LeN | 901 | 158 | O 760 | -686 | 40 |-131 | -26 | 22 | 03 0.0 23.6
F18 |Wechselbehalter abstellen Lkw U1 LeN | 870 | 158 | O 802 | -691 | 41 |-121| -26 | 22 | 02 0.0 211
P08 |SW Fassade Ebene 1 LN | 680 (189 | 3 640 | -67.1 | 35 00 | -32 | -22 | 00 0.0 209
P09 [SW Fassade Ebene 0 LN | 677 [189 | 3 640 | -67.1 | 39 00 | -32 | -23 | 00 0.0 20.9
P07 [NW Fassade Ebene 0 LrN | 652 | 189 | 3 606 |-666 | 38 | -13 | -31 | 25 | 0.0 0.0 174
P06 [NW Fassade Ebene 1 LN | 655 (189 | 3 606 |-666 | 34 | 13 | -31 | 23 [ 0.0 0.0 174
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LN | 832 (158 | O 786 | -689 | 41 |[-126 | 23 | 22 | 0.2 0.0 17:3
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 941 [ 78 0 834 | -694 | 41 |[-162 | 24 | 21 | 05 0.0 16.3
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 941 [ 78 0 834 |-694 | 41 |[-162 | 24 | 21 | 05 0.0 16.3
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 952 [ 7.0 0 848 | -696 | 41 |[-168 | 24 | 21 [ 05 0.0 15.9
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 952 [ 7.0 0 846 | -695 | 41 |[-169 | 24 | 21 [ 05 0.0 15.9
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 941 [ 7.0 0 834 | 694 | 41 | 162 | -24 | -21 | 05 0.0 155
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 941 | 70 0 834 | -694 | 41 | -162 | -24 | -21 | 05 0.0 15.5
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LeN | 8562 | 111 | O 802 | -69.1 | 40 |-116 | -23 | 22 | 01 0.0 15.3
W06 |Umsetzen Whbeh E2 (U - E2) LN | 852 (111 ] 0 833 | -694 | 40 |[-128 | 26 | 22 | 0.7 0.0 14.0
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LeN | 891 (130 | O | 1113 [ -719 | 41 |[-169 | 26 | -1.6 [ 0.1 0.0 133
FO09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 941 | 48 0 834 |-694 | 41 |[-162 | 24 | 21 | 05 0.0 133
W28 |Umsetzen Wbeh B1 (B1 - $1) LN | 852 | 95 0 811 692 | 40 | 159 | 20 | 22 | 26 0.0 12.0
W16 [Umsetzen Wheh E2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0 833 | -694 | 40 |[-128 | 26 | 22 | 0.7 0.0 113
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LN | 852 [ 7.0 0 802 |-69.1| 40 |[-116 | 23 | 22 | 01 0.0 111
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LeN | 852 | 7.0 0 802 | -69.1 | 40 |-116 | -23 | 22 | 01 0.0 111
W53 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B1 LeN | 870 [ 7.0 0 811 692 [ 41 | 164 | 19 | 22 | 25 0.0 11.0
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerausch) LN | 810 (179 | O 660 |-674 | 39 |[-214 | 15 | 21 | 0.6 0.0 10.9
P10 |Parkdeck Ebene 2 LN | 670 | 189 | O 653 | -67.3 | 3.1 36 | 53 [ -21 | 00 0.0 10.8
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LN | 862 (130 | O 1135 | -721 | 42 | 164 | 29 | 1.7 | 02 0.0 10.5
W03 |Umsetzen Wbeh E1 (U - E1) LN | 852 | 7.0 0 780 |-688 | 39 |[-161 | 19 | 22 [ 29 0.0 10.0
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LrN | 882 [179 [ O 660 |-674 | 41 |-267 | -47 | 21 | 05 0.0 9.9
W30 [Umsetzen Wbeh S1 (B1 - S1) LN | 852 | 95 0 756 | -686 | 39 |[-199 | 1.7 | 22 | 3.2 0.0 95
V05  [Lkw-Verladung B1 LN | 800 (115 ] 0 811 692 40 | 157 | 17 | 22 | 25 0.0 9.2
V02 (Lkw-Verladung E2 LeN | 800 (111 ] 0 833 |[-694 | 40 |[-128 | 25 | 22 | 0.7 0.0 9.0
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LN | 852 | 48 0 802 |-69.1| 40 |[-116 | 23 | 22 | 01 0.0 8.9
R01 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 | 7.0 0 811 692 41 | -164 | 19 | 22 | 25 0.0 79
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LN | 838 | 85 0 937 | -704 | 40 |[-131 | 30 | 22 | 0.2 0.0 7.8
W13 |Umsetzen Wbeh E1 (E1 - $1) LN | 852 | 48 0 780 |-688 | 39 |[-161 | 19 | 22 [ 29 0.0 1.1
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LN | 833 (130 | O | 1135 [ -721 | 42 | -164 | -30 | -1.7 [ 0.2 0.0 7.6
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LN | 764 (111 ] 0 850 | -696 | 40 |[-107 | 25 | 22 | 0.0 0.0 6.6
W33 |Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LN | 852 | 95 0 902 | -70.1| 40 |[-186 | 23 | -16 [ 0.0 0.0 6.1
W36 [Umsetzen Wheh S3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 902 | -70.1| 40 |[-186 | 23 | 16 [ 0.0 0.0 6.1
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LN | 870 | 78 0 902 | -70.1 | 41 |[-190 | 22 | 16 | 0.0 0.0 6.0
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LN | 870 | 48 0 756 | -686 | 40 |[-200 | 15 | 22 [ 23 0.0 5.8
W39 |Umsetzen Wbeh S2 (B4 - S2) LeN | 852 | 95 0 | 1008 | -71.1 | 44 | 177 | -31 | 22 | 08 0.0 5.6
V01  [Lkw-Verladung E1 LN | 800 | 7.0 0 780 |-688 | 39 |[-158 | 1.7 | 22 | 28 0.0 5.3
W34 |Umsetzen Wbeh B3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 917 | -702 | 40 [-199 | 24 | 1.7 | 0.8 0.0 52
W58 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S2 LeN | 870 [ 78 0 | 1008 | -711 | 42 | 179 | 36 | 22 | 0.7 0.0 5.0
W15 [Umsetzen Wbeh S1 (E1 - S1) LN | 852 | 48 0 756 | -686 | 39 |[-199 | 1.7 | 22 | 3.2 0.0 47
W08 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E3 LN | 806 | 7.0 0 915 [ -702 | 40 |[-117 | -30 | 22 | 0.0 0.0 45
W18 |Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0 | 1008 | -711 | 41 | 177 | 31 | 22 | 08 0.0 45
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 54 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
Immissionsort lo 3 - Gaimweg 26 SW 1.0G LN 39.0 dB(A) LN,max 56 dB(A)
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LeN | 758 (237 | O 445 | 640 | 35 37 | 24 | 24 | 08 0.0 31.3
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LeN | 901 | 158 | O 413 | 633 | 35 [ -117 | 20 | 23 | 01 0.0 30.1
F18 |Wechselbehalter abstellen Lkw U1 LeN | 870 | 158 | O 464 | 643 | 38 |[-113 | -21 | 25| 0.0 0.0 26.5
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 941 [ 78 0 465 | 643 | 38 | 137 | 18 | 22 | 09 0.0 246
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 941 [ 78 0 465 | 643 | 38 | 137 | 18 | 22 | 09 0.0 246
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 952 | 7.0 0 478 | 646 | 39 | -140 | 19 | 21 | 09 0.0 243
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 952 [ 7.0 0 476 | 645 | 39 | -141 | 19 | 21| 08 0.0 24.2
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LN | 832 (158 | O 446 | 64.0 [ 3.7 | -106 | 18 | 24 | 0.0 0.0 239
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 941 [ 7.0 0 465 | 643 | 38 | 137 | 18 | 22 | 09 0.0 238
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 941 7.0 0 465 | 643 | 38 | -137 | 18 | 22 | 09 0.0 238
P09 [SW Fassade Ebene 0 LN | 677 (189 | 3 390 | -628 | 3.2 19 | 23 | 24 | 0.0 0.0 235
P08 |SW Fassade Ebene 1 LN | 680 [189 | 3 390 | -628 | 25 18 | 23 | 21 | 0.0 0.0 235
W28 |Umsetzen Wbeh B1 (B1 - $1) LeN | 852 | 95 0 438 | 638 | 38 |-109 | 15 | 20 | 28 0.0 231
P07 |[NW Fassade Ebene 0 LN | 652 (189 | 3 389 | -628 | 3.1 0.0 24 | 24 | 00 0.0 228
P06 [NW Fassade Ebene 1 LN | 655 (189 | 3 389 | -628 | 25 0.0 23 | 21| 00 0.0 226
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LeN | 891 (130 | O 737 | 683 | 44 [-119 | 27 | 16 | 0.0 0.0 220
W30 |Umsetzen Wbeh S1 (B1 - $1) LeN | 852 | 95 0 389 |[-628 | 36 |[-143 | 1.1 | 20 [ 3.6 0.0 219
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerausch) LN | 810 (179 | 0 325 |(-612| 32 [-163 | 1.1 | 22 | 03 0.0 216
W53 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B1 LN | 870 [ 7.0 0 438 | 638 | 40 | -115| 18 | 220 | 28 0.0 216
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 941 | 48 0 465 | 643 | 38 | -137 | 18 | 22 | 09 0.0 216
W03 |Umsetzen Wbeh E1 (U - E1) LN | 852 [ 7.0 0 418 | 634 | 36 | -109 | 14 | 220 | 27 0.0 20.8
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LeN | 852 | 111 | O 464 | 643 | 36 |[-108 [ 1.7 | 25 | 0.0 0.0 20.8
FO01 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LeN | 882 |179 | O 325 | 612 | 34 |-210| 50 | 22 | 03 0.0 205
V05 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 (115 | 0 438 | 638 | 39 |-110| 15 | 20 | 28 0.0 19.8
W13 [Umsetzen Wbeh E1 (E1 - S1) LN | 852 | 48 0 418 | 634 | 36 | -109 | 14 | 220 | 27 0.0 18.6
R01 |Lkw-Rangieren B1 LeN | 840 [ 7.0 0 438 | 638 | 40 | -115| 18 | 20 | 28 0.0 18.6
W57 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S1 LN | 870 | 48 0 389 |[-628 | 38 |-148 | 1.2 | -20 | 34 0.0 18.2
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LrN | 862 [ 130 [ O 757 | -686 | 45 |[-129 | 25 | 1.7 [ 0.0 0.0 17.9
W15 [Umsetzen Wbeh S1 (E1 - S1) LN | 852 | 48 0 389 |[-628 | 36 |-143 | 1.1 | 20 [ 3.6 0.0 171
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LN | 852 | 7.0 0 464 | 643 | 36 | -108 | 1.7 | 25 | 0.0 0.0 16.6
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LN | 852 | 7.0 0 464 | 643 | 36 | -108 | 1.7 | 25 | 00 0.0 16.6
W33 [Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LN | 852 | 95 0 526 | -654 | 40 |[-131 | -19 | -20 [ 0.0 0.0 16.4
W36 [Umsetzen Wheh S3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 526 | -654 | 40 |[-131 | -19 | 20 [ 0.0 0.0 16.4
P10 |Parkdeck Ebene 2 LN | 670 (189 | O 416 | 634 | 2.2 30 | 36 | 19| 0.0 0.0 16.2
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LeN | 870 | 78 0 526 | -654 | 42 |[-135 | 23 | 20 [ 0.0 0.0 15.7
V01 |Lkw-Verladung E1 LeN | 800 | 7.0 0 418 | 634 | 3.7 | -110 | 14 | 220 | 27 0.0 15.6
R05 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 | 48 0 388 |[-628 | 38 |[-149 | 12 | 20 [ 34 0.0 15.2
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LN | 833 (130 | O 757 | -686 | 45 |[-129 | 25 | 1.7 [ 0.0 0.0 15.0
W29 |[Fahrstr Umsetzen Wbeh B1 - S1 LN | 779 | 95 0 404 | 631 | 37 |-132 | 12 | 20 | 33 0.0 149
W06 [Umsetzen Wbeh E2 (U - E2) LN | 852 (111 ] 0 485 | 647 | 3.7 | 173 | 13 | 21| 00 0.0 14.7
W11 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E4 LN | 869 | 48 0 455 | 642 | 37 |-153 | 13 | 20 | 19 0.0 14.5
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LrN | 852 | 48 0 464 | 643 | 36 | -108 | 17 | 25 | 0.0 0.0 14.4
W34 [Umsetzen Wheh B3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 544 | -657 | 40 |[-159 | 21 | -1.8 [ 0.7 0.0 139
W24 |Umsetzen Wbeh S3 (E3 - S3) LN | 852 | 6.0 0 526 | -654 | 40 |[-131 | 19 | 20 [ 0.0 0.0 12.9
W27 |Umsetzen Wbeh S3 (E4 - S3) LN | 852 | 6.0 0 526 | -654 | 40 |[-131 | 19 | 20 [ 0.0 0.0 12.9
W55 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter B3 LN | 870 [ 7.0 0 544 | -657 | 42 |[-161 | 26 | -19 | 0.8 0.0 12.8
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LN | 814 [ 70 0 407 | 632 | 35 | 151 | 12 | 221 | 24 0.0 12.7
R07 |Lkw-Rangieren S3.1 LN | 840 | 7.8 0 526 | -654 | 42 |[-135 | 23 | 20 [ 0.0 0.0 12.7
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 55 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
Immissionsort lo 4 - Hannoversche Strafe 33 SW EG LN 55.1 dB(A) LN,max 81 dB(A)
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LeN | 901 | 166 | O 119 | 525 | 28 |-115| 05 | -11 | 09 0.0 448
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 941 | 90 0 146 | 543 | 30 | 67 | 1.1 | 10| 11 0.0 441
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 941 | 90 0 146 | 543 | 30 | 67 | 1.1 | 10 | 11 0.0 441
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 952 | 78 0 157 | -54.9 | 341 12 | 11 | 10 | 14 0.0 42.8
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 952 | 78 0 157 | -54.9 | 341 73 | 11 | 10 | 14 0.0 42.8
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN [ 941 | 78 0 146 | 543 | 3.0 | 67 [ <11 | 1.0 | 11 0.0 42.8
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 941 | 78 0 146 | 543 | 30 | 67 | 1.1 | 1.0 | 11 0.0 42.8
W58 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S2 LeN | 87.0 | 90 0 91 502 | 27 | 55 | 11 | 09 | 06 0.0 4.7
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 941 | 6.0 0 146 | 543 | 3.0 | 67 | 1.1 | 1.0 | 11 0.0 411
W39 |Umsetzen Wbeh S2 (B4 - S2) LeN | 852 | 95 0 91 502 | 26 | 55 | -08 | -09 | 07 0.0 40.7
W37 |Umsetzen Wbeh B4 (B4 - S2) LeN | 852 | 95 0 217 | -57.7 | 36 00 | 1.2 | 11| 21 0.0 404
W56  [Lkw aufnehmen Wechselbehalter B4 LeN | 870 | 78 0 217 | -57.7 | 38 00 | A7 | 11| 21 0.0 401
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LeN | 870 | 166 | O 164 | 563 | 34 | -109 | 08 | 14 | 141 0.0 39.8
W18 |Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LeN | 852 | 85 0 91 502 | 26 | -55 | -08 | -09 | 07 0.0 39.7
W21 |Umsetzen Wbeh S2 (E3 - S2) LeN | 852 | 85 0 91 502 | 26 | 55 | 08 | -09 | 07 0.0 397
SP01 |Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LeN | 891 | 130 | O 391 628 | 44 | 61 | -22 | 1.2 | 49 0.0 391
R06 [Lkw-Rangieren S2 LeN | 840 | 9.0 0 91 502 | 27 | 55 [ 11 | -09 | 06 0.0 38.7
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LeN | 838 | 85 0 80 491 25 | 54 | 14 | 09 | 03 0.0 38.1
V08  |Lkw-Verladung B4 LeN | 800 | 118 | O 217 | -57.7 | 37 00 | 1.3 | 11| 21 0.0 374
W19 |Umsetzen Wbeh E3 (E3 - S2) LeN | 852 | 85 0 102 | 512 | 24 | 82 | 05 | 10 | 20 0.0 372
R04 [Lkw-Rangieren B4 LeN | 840 | 78 0 217 | -57.7 | 38 00 | 1.7 | 11| 21 0.0 371
W06 |Umsetzen Wbeh E2 (U - E2) LeN | 852 | 111 | O 132 | 534 | 28 | -104 | 05 | 12 | 24 0.0 36.1
W09 (Umsetzen Wbeh E3 (U - E3) LN | 852 [ 7.0 0 102 | 512 | 24 | 82 | 05 | 1.0 | 20 0.0 357
FO3 |Zu-und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LeN | 832 | 166 | O 186 | -564 | 36 |-107 | 09 | 15| 15 0.0 35.6
W20 (Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - S2 LN | 805 | 85 0 139 | 538 | 29 | 05 | 1.8 | -1.0 | 05 0.0 35.2
W22 [Umsetzen Wheh E3 (E3 - S3) LeN | 852 | 6.0 0 102 | 512 | 24 | 82 | 05 | 10 | 20 0.0 34.8
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LN | 862 (130 | 0 379 | 626 | 44 | -153 | 12 | 1.2 | 111 0.0 344
W23 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E3 - S3 LN | 855 | 6.0 0 232 | -583 | 35 | 110 | 221 | 11| 14 0.0 33.9
R08 [Lkw-Rangieren S3.2 LrN | 840 | 90 0 348 | 618 | 43 | -01 | 24 | 12 | 19 0.0 33.6
W16 [Umsetzen Whbeh E2 (E2 - S2) LeN | 852 | 85 0 132 | 534 | 28 | -104 | 05 | 12 | 24 0.0 334
W04 (Umsetzen Wheh U (U - E2) LeN | 852 | 111 | O 164 | 553 | 32 |-102 | 06 | -14 | 08 0.0 32.8
W38 |Fahrstr Umsetzen Wbeh B4 - S2 LeN | 793 | 95 0 254 | 591 | 38 | -03 | 23 | 1.2 | 24 0.0 32.2
SP02 (Lkw Parkvorgange Ruheplatz LrN | 833 |130 [ O 379 | 626 | 44 | 153 [ 1.2 | 1.2 | 111 0.0 315
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerdusch) LeN | 810 | 199 | O 309 | -608 [ 42 | -130 | 15 | 1.6 | 27 0.0 30.9
V02  (Lkw-Verladung E2 LeN | 800 | 111 | O 132 | 534 | 29 | -105 | 05 | 12 | 24 0.0 30.8
V03  (Lkw-Verladung E3 LeN | 800 | 7.0 0 102 | 512 25 | 82 | 05 | 10 | 19 0.0 30.6
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LeN | 882 | 199 | O 309 | -608 | 45 | -161 | 7.2 | 1.6 | 27 0.0 29.6
W08  [Fahrstr Umsetzen Wheh U - E3 LeN | 806 | 7.0 0 74 4811 23 |[-118 | -03 | -08 | 07 0.0 29.6
W01 [Umsetzen Wbeh U (U - E1) LeN | 852 | 7.0 0 164 | 553 | 32 |-102 | 06 | -14 | 08 0.0 28.7
W07 |Umsetzen Wheh U (U - E3) LeN | 8562 | 70 0 164 | 553 | 32 |-102 | 06 | -14 | 08 0.0 28.7
W10 (Umsetzen Wheh U (U - E4) LeN | 852 | 48 0 164 | 553 | 32 |-102 | 06 | -14 | 08 0.0 26.5
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LeN | 764 | 111 | O 126 | -53.0 | 28 | -108 | 06 | -1.3 | 06 0.0 25.3
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LN | 814 | 70 0 227 | 581 | 37 |-133 | 10 | 1.5 | 23 0.0 20.5
W11 |Fahrstr Umsetzen Wheh U - E4 LeN | 869 | 48 0 247 | -589 | 38 |-164 | 1.0 | 1.5 | 21 0.0 19.9
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LeN | 758 | 115 | 0 338 | -616 | 42 | -102 | 15 | 1.7 | 04 0.0 16.9
W54 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B2 LeN | 870 | 78 0 225 | -580 | 39 |-261| -09 | 1.3 | 27 0.0 15.0
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LeN | 87.0 | 90 0 299 | -605 | 42 | -248 | -09 | 1.3 | 17 0.0 14.5
W31 [Umsetzen Wheh B2 (B2 - S3) LeN | 852 | 95 0 225 | -580 | 37 | -266 | -08 | 1.3 | 29 0.0 14.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 56 von 56 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
Immissionsort lo 5 - Sehnder Strae 17 SW 1.0G LN 29.2 dB(A) LN,max 50 dB(A)
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Aus) LN | 901 (166 | O 891 -700 | 42 | 131 | -32 | -22 | 01 0.0 225
F18 [Wechselbehélter abstellen Lkw U1 LN | 870 (166 | O 927 | -703 | 42 [-119 | 31 | 22 | 0.0 0.0 20.3
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 (Ein) LN | 832 (166 | O 907 | -701 | 42 | 125 | -27 | 22 | 00 0.0 16.5
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 941 [ 9.0 0 958 | -706 | 42 |-163 | 28 | 22 | 0.7 0.0 16.1
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 941 [ 9.0 0 958 | -706 | 42 |-163 | 28 | 22 | 0.7 0.0 16.1
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 952 | 78 0 971 -70.7 | 42 | -168 | 28 | 22 | 07 0.0 15.4
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 952 [ 78 0 969 |-707 | 42 |-168 | 28 | 22 | 0.6 0.0 153
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 941 [ 78 0 958 | -706 | 42 |-163 | 28 | 22 | 0.7 0.0 14.9
F15 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 941 [ 78 0 958 | -706 | 42 |-163 | 28 | 22 | 0.7 0.0 14.9
W04 |Umsetzen Wbeh U (U - E2) LN | 852 (111 ] 0 927 | -703 | 41 |[-113 | 27 | 22 | 0.0 0.0 13.8
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 941 | 6.0 0 958 | -706 | 42 |-163 | -28 | 22 | 0.7 0.0 13.1
SP01 [Lkw-Fahrstrecke Ruheplatz LeN | 891 (130 | O 1219 | -727 | 42 [ -165 | -30 | 1.9 [ 0.0 0.0 12.3
W06 |Umsetzen Wheh E2 (U - E2) LeN | 8562 (111 ] 0 957 | -706 | 41 |[-133 | 28 | 22 | 0.2 0.0 1.7
W28 [Umsetzen Wbeh B1 (B1 - S1) LN | 852 | 95 0 925 | -703 | 40 |[-156 | 23 | 22 | 3.2 0.0 11.6
F02 |Zufahrt Lkw (Standgerausch) LN | 810 (199 | O 785 | -689 | 40 |[-212 | 1.7 | 22 | 04 0.0 114
W53 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B1 LeN | 870 | 78 0 925 | -703 | 42 |[-161 | 22 | 22 | 341 0.0 113
FO1 |Zufahrt Lkw (Anfahren Stauspur) LN | 882 (199 | O 785 | -689 | 43 |[-265 | 48 | 22 | 04 0.0 10.3
SP03 |Lkw-Standgerausche Ruheplatz LN | 862 (130 | 0 1242 | -729 | 43 |[-152 | -33 | 20 | 0.0 0.0 10.2
W30 |Umsetzen Wbeh S1 (B1 - $1) LN | 852 | 95 0 872 | -698 | 40 |[-195 | 20 | 22 | 44 0.0 9.7
W03 |Umsetzen Whbeh E1 (U - E1) LN | 852 | 7.0 0 899 |[-70.1 | 40 |[-150 | 22 | 22 | 3.0 0.0 9.7
W01 |Umsetzen Wbeh U (U - E1) LN | 852 [ 7.0 0 927 | -703 | 41 |[-113 | 27 | 22 | 0.0 0.0 9.7
W07 |Umsetzen Wbeh U (U - E3) LN | 852 | 7.0 0 927 | -703 | 41 |[-113 | 27 | 22 | 0.0 0.0 9.7
V05 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 (118 | O 925 | -703 | 41 |[-154 | 20 | 22 | 31 0.0 9.1
W16 [Umsetzen Wbeh E2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0 957 | -706 | 41 |[-133 | 28 | 22 | 0.2 0.0 9.1
R01 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 | 7.8 0 925 | -703 | 42 |[-161 | 22 | 22 | 31 0.0 8.2
W13 |Umsetzen Wbeh E1 (E1 - $1) LN | 852 | 48 0 899 |[-70.1| 40 |[-150 | 22 | 22 | 3.0 0.0 7.5
W10 |Umsetzen Wbeh U (U - E4) LN | 852 | 48 0 927 | -703 | 41 |[-113 | 27 | 22 | 0.0 0.0 74
W57 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter S1 LrN | 870 | 6.0 0 872 | -698 | 41 |[-196 | 1.7 | 22 | 34 0.0 73
SP02 [Lkw Parkvorgange Ruheplatz LrN | 833 [130 [ O 1242 | -729 | 43 |[-152 | -34 | 20 | 0.0 0.0 7.2
V02  |Lkw-Verladung E2 LrN | 800 (111 ] 0 957 | -706 | 41 |[-133 | 26 | 22 [ 0.3 0.0 6.8
W59 |Lkw aufnehmen Wechselbehélter S3 LeN | 87.0 | 9.0 0 1012 | -711 | 41 [ -183 | 23 | 22 | 01 0.0 6.3
W17 |Fahrstr Umsetzen Wbeh E2 - S2 LN | 838 | 85 0 1058 | -715| 42 [ -135 | -32 | 22 | 0.2 0.0 6.2
W33 [Umsetzen Wbeh S3 (B2 - S3) LN | 852 | 95 0 1012 | -711 | 40 |[-179 | 25 | 22 | 041 0.0 5.2
W36 |Umsetzen Wbeh S3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 1012 | -711 | 40 [ -179 | 25 | 22 | 01 0.0 5.2
W15 |Umsetzen Wbeh S1 (E1 - $1) LN | 852 | 48 0 872 | -698 | 40 |[-195 | 20 | 22 | 44 0.0 5.0
V01 |Lkw-Verladung E1 LeN | 800 | 7.0 0 899 |[-70.1 | 41 |[-148 | 20 | 22 | 29 0.0 49
W05 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E2 LN | 764 (111 ] 0 976 | -708 | 41 |[-109 | 28 | 22 | 0.0 0.0 49
P01 |Pkw- Zu- und Abfahrt LeN | 758 [115 | 0 819 | -693 | 41 |[-141 | 28 | 24 | 1.8 0.0 46
W58 [Lkw aufnehmen Wechselbehalter S2 LN | 87.0 | 9.0 0 1124 | -720 | 43 |[-183 | -38 | 22 | 0.6 0.0 46
W34 |Umsetzen Wheh B3 (B3 - S3) LN | 852 | 95 0 1030 | -71.3 | 41 | 192 | -27 | -22 | 09 0.0 43
W55  |Lkw aufnehmen Wechselbehélter B3 LN | 870 [ 78 0 1030 | -71.3 | 42 | 197 | -26 | -22 | 10 0.0 43
R05 |Lkw-Rangieren S1 LrN | 840 | 6.0 0 872 | -698 | 41 |[-197 | 17 | 22 | 34 0.0 4.1
W39 [Umsetzen Wheh S2 (B4 - S2) LN | 852 | 95 0 1124 | -720 | 41 |[-181 | -34 | 22 | 0.9 0.0 4.1
W11 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E4 LN | 869 | 48 0 942 | -705| 40 |[-189 | 22 | 22 | 1.9 0.0 3.8
RO7 |Lkw-Rangieren S3.1 LeN | 840 | 9.0 0 1012 | -711 | 41 [ -183 | 23 | 22 | 041 0.0 3.2
W02 |Fahrstr Umsetzen Wbeh U - E1 LN | 814 [ 70 0 882 |[-699 | 40 |[-169 | 22 | 22 | 20 0.0 3.2
W18 [Umsetzen Wbeh S2 (E2 - S2) LN | 852 | 85 0 1124 | -720 | 41 |[-181 | -34 | 22 | 09 0.0 3.0
W21 |Umsetzen Wbeh S2 (E3 - S2) LN | 852 | 85 0 1124 | -720 | 41 |[-181 | 34 | 22 | 09 0.0 3.0
C:\Daten\2023\Deutsche Post_Pz_Hannover_1010761\03_Soundplan\SP82\RSPS0019.res I Seite 9110 I

1010761_2023_936_21252415_02.docx



